Nos ancétres LUBRANO di SCAMPAMORTE,

originaires de Procida

par Vincent Chirié

1ere partie : les Lubrano di Scampamorte, armateurs a Marseille

2éme partie : "Passions" maritimes et raisons marchandes des capitaines de Procida en
Atlantique (XIXe-XXe s.)

Annexe 1 : « Nuova Eleonora Madre » par Emile Lubrano di Scampamorte
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Résumé

Michele Arcangelo Lubrano di Scampamorte est né le 25 octobre 1817 a Sancio Cattolico,
Procida. Il émigre a Marseille en 1854, accompagné de son pére Pasquale (1794-1884), veuf de
Celeste Scotto di Marazzo (1792-1852), de sa femme Eleonora Schiano di Zenise (1817-1906) et
de ses cinq enfants Maria Celeste, Giuseppe, Francesco, Antonio (voir photo) et Pasquale, agés
de 2 a 13 ans. Il loue alors deux grands hangars dans la rue de la Guirlande a Marseille, prés de
I'nétel de ville, pour ouvrir un restaurant. La communauté napolitaine se retrouve en ce lieu qui fit
la fortune de Michele Arcangelo. A partir du capital amassé, il se lance dans I'armement naval en
1874 et s'établit rue du Chantier, sur le quai de Rive neuve. Il décéde a Marseille le 22 aolt 1896,
laissant cinq navires a voile (trois-mats) a ses enfants: la 'Nueva Eleonora Madre', le 'San
Leonardo', le 'San Antonio', la 'Leonora’ et la 'Pieta’.

Antoine Lubrano, dans le jardin de son gendre Jules Imbert, propriétaire au Beausset

Son fils Antoine Lubrano di Scampamorte, né le 5 octobre 1842 a Procida, épouse en 1883 a
Marseille, Laurence Ventre (1858-1934), couturiére, orpheline originaire d'Evenos (Var). Devenu
armateur, il céde ses parts a son frére Joseph en 1898 et se retire au Beausset (Var), ou il
décéde le 3 juillet 1928. Antoine avait été naturalisé francais par décret 1344-28 du 18 janvier
1928. Sa fille unique, Eléonore Lubrano di Scampamorte (1884-1973), épouse en 1904 Jules
Imbert (1871-1940), propriétaire-rentier au Beausset. Est apporté en dot I'immeuble du 23, rue de
I'Eglise Saint-Michel & Marseille, acheté le 12 novembre 1898 par Antoine Lubrano et son épouse.

Les navires Lubrano dans le bassin de carénage au Vieux-Port de Marseille.




1ére partie : les Lubrano di Scampamorte, armateurs a Marseille

Ascendance d’Antoine LUBRANO di SCAMPAMORTE.
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Gréace aux dépouillements des registres, et notamment ceux de 'abbaye San Michele Arcangelo
di Procida, effectués par I'association « La Grande Famille de Procida & Ischia»', nous pouvons
remonter jusqu’au XVle siécle. Malheureusement, les professions des parents ou époux ne sont
que rarement indiqués dans les actes?.

L'abbaye San Michele Arcangelo di Procida

1 https://www.procida-family.com/

2  Toutefois, les actes d’état civil, disponibles a partir de 1810, mentionnent bien les professions des parties, contrairement aux actes

religieux.



Michele Arcangelo est un prénom courant donné en I'honneur du saint de I'ile. Une procession a
lieu le 8 mai de chaque année, au cours de laquelle sa statue est transportée a travers les rues de
Procida®.

3 Photos du 8 mai 2022.



L'ceuvre monumentale réalisée en 1690 par le peintre Nicolas Russo montre San Michele
Arcangelo descendant du ciel pour terroriser et faire fuir les pirates qui attaquaient I'lle de Procida®.

4 https://storienapoli.it/fr’2021/01/15/san-michael-archange-procida-pirates/



Descendance de Agostino LUBRANO di SCAMPAMORTE et Antonia LUBRANO di SBARAGLIONE
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Il est intéressant de noter, que contrairement a nos campagnes frangaises, on ne retrouve aucun
lien de consanguinité au cours des trois siécles ayant précédé leur émigration a Marseille.

De méme I'endogamie géographique était exceptionnellement forte, puisqu’'on ne retrouve dans
leurs ascendants que deux couples extérieurs a I'lle de Procida (venant de Massa Lubrense, situé
sur la pointe sud fermant le golfe de Naples).

On trouve également quatre enfants abandonnés (Sposito, Esposito) parmi nos ancétres
procidans.®

5 L'adoption par une famille d’'un enfant de I’ «<Annunziata» était souvent consécutive au décés d’'un nourrisson, la méere « adoptive »
(ou nourrice) pouvant allaiter. Source : Pascal Scotto Di Vettimo



Michele Arcangelo LUBRANO di SCAMPAMORTE, le trisaieul de notre Antoine, est né le 2 mars
1753° a Procida et décédé le 5 aolt 1806, a I'age de 53 ans. Il épousa le 20 mars 17792, Angela
Teresa ESPOSITO dite ASSANTE di PANZILLOTTO, née le 13 février 1761°, décédée
le 16 février 1820 a I'age de 59 ans .

Acte de mariage religieux de Michele Arcangelo LUBRANO di SCAMPAMORTE et Angela Teresa ESPOSITO

Traduction de I’acte en francais

Le vingt mars 1779 mille sept cent soixante dix-neuf moi Don Giuseppe Lubrano Econome ai
célébré en privé et sans faste en I'église paroissiale de San Michele Arcangelo de Procida le
mariage per verba de praesenti vis et volo servata fornmm S.C.T.?) entre Michele Arcangelo
Lubrano di Scampamorte fils d”Agostino et de Margarita Lubrano di Sbaraglione. et Angela
Teresa Esposito fille de feu Francesco vulgo Panzillotto™ et de Agnese Palumbo. tous les
deux de cette ile et encore célibataires. les publications obligatoires ayant été faites et aucun
empéchement n’ayant été révélé avec 'accord de la Curie Archiépiscopale de Naples. les

témoins présents Geronimo Forte et Melchiorre illisible.

(1) Latin : « par la parole des présents « fu veux et je veux » selon la formule du Concile de Trente »
(2) Sacrosanto Concilio Tridentino / Concile de Trente

(3) «Panzillorto » est le diminutif de « Panzillo », probablement parce que son pére adoptif s’appelait
« Assante di Panzillo », puisque le nom « Esposito » sert a désigner les enfants abandonnés a Naples |

Lors du recensement de 1791" "2, il habite (48-50) Canale di San Cattolico, avec sa femme Angela
Teresa ESPOSITO di PANZILLOTTO, et leurs trois enfants Rosa Palma, Francesco et Donna
Angela, agés respectivement de 8, 3 et un ans.

La Grande Famille de Procida & Ischia, registre B14-2640

La Grande Famille de Procida & Ischia, registre D12-0484

La Grande Famille de Procida & Ischia, registre M10-0401

La Grande Famille de Procida & Ischia, registre B14-0825

10 La Grande Famille de Procida & Ischia, registre D13-1048

11 La Grande Famille de Procida & Ischia, registre des ames A27-3029

12 |l existe peu de registres de recensements dans les fles sauf a Procida ou les curés étaient rigoureux et ont tenu depuis 1702 et
jusqu'en 1907 des registres des ames. Depuis 1702, les curés ont parcouru tous les 3 a 5 ans environ les rues et chemins de I'lle
pour recenser ses habitants. Il est possible aujourd'hui de retrouver une famille et d'avancer dans vos recherches, c'est-a-dire en
retrouvant le lieu d’habitation de vos ancétres et toutes les personnes (parents, grands-parents et enfants) habitant a cette méme
adresse au fil des ans. Source : Pascal Scotto Di Vettimo
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Les parents de Angela Teresa sont Francesco ESPOSITO alias PANZILLOTTO, enfant abandonné
de la Santissima Annunziata de Naples™ élevé chez Maria INGENITI femme de Giuseppe
ASSANTE, et Agnese PALUMBO, mariés le 10 janvier 1754 a Procida.

Acte de mariage religieux de Francesco ESPOSITO «de la Santissima Annunziata de Naples, élevé dans la maison de Maria INGENITI
femme de Giuseppe ASSANTE » et Agnese PALUMBO

Recensement de 1737 : habitent & Chiaolella™, Giuseppe ASSANTE di PANZILLO, 64 ans, sa femme Maria INGENITI, 31 ans, et
Francesco SPOSITO della Annunziata 4gé de 8 ans.

Son grand-pére maternel était également un enfant abandonné, Silvestro ESPOSITO ( ?-1763),
élevé par Domenico PALUMBO et Antonia INTARTAGLIA™, et marié a Anna Maria APONE (?-
1756) le 6 juin 1712,

Recensement de 1710 : habitent Cioppeta’ e Contorni, Domenico PALUMBO, sa femme Antonia INTARTAGLIA, leurs trois enfants

Anna Maria, Aniello et Catarina, ainsi que deux enfants recueillis, Silvestro ESPOSITO della Annunziata di Procida et Teresa SPOSITO
della Annunziata di Napoli.

Recensement de 1782" : Michele Arcangelo LUBRANO di SCAMPAMORTE et Angela Teresa ESPOSITO habitent au (57-60) Canale di

S. Cattolico, avec leur fils ainé Andréa agé de deux ans.

13 \Voir article page 28.

14 Chiaolella est le petit port de péche (aujourd’hui une marina) situé au sud-ouest de I'lle. C’était également le site de construction
des bateaux de Procida.

15 La Grande Famille de Procida & Ischia, registres des ames A03-2161 (1707) et A4-2321 (1710)

16 La Grande Famille de Procida & Ischia, registre M08-1303

17 En 1826, existait une pécherie de thon située entre la jetée et Punta di Ciopeta, lieu que I'on ne retrouve pas sur les cartes
actuelles (il pourrait s'agir de la pointe nord de [Ifle, aujourd’hui appelée Punta di Poppieto). Source :
https://archive.org/stream/newguideofnaples00deferich/newguideofnaples00deferich_djvu.txt

18 La Grande Famille de Procida & Ischia, registre des ames A25-108



Leur fils cadet, Pascale LUBRANO di SCAMPAMORTE, est né le 26 septembre 1794 & Procida
et décédé le 8 octobre 1884 a Marseille, a I'age de 90 ans. « Marinaro », domicilié a Strada
Lingua, il épousa a Procida, le 28 février 1815% Celesta Vincenza SCOTTO di MARAZZO, née le
25 aolt 1792%' , fileuse??, décédée le 3 mai 1852?° a Procida a I'4ge de 59 ans.

Lors du recensement de 18442, il habite au (47-50) Sancio
Cattolico verso La lingua, avec sa femme Celeste SCOTTO di
MARAZZO, ses deux enfants Antonio et Michele Arcangelo
LUBRANO di SCAMPAMORTE, ainsi que la femme de ce
dernier, Eleonora SCHIANO di ZENISE et leurs deux enfants
ainés, Pasquale et Antonio, notre ancétre .

Acte de mariage civil de Pascale LUBRANO di SCAMPAMORTE et Celesta Vincenza SCOTTO di MARAZZO
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La « marina » de Sancio Cattolico au XIXe ou début du XXe siécle (18977?)
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La Grande Famille de Procida & Ischia, registre B17.1- 4629

La Grande Famille de Procida & Ischia, registre M12-1059 (voir acte ci-dessus)

La Grande Famille de Procida & Ischia, registre B17.1-1048; fille de Michele SCOTTO di MAZARRO, marinaro, et de Angela
Maria SCOTTO di PERTA.

Couturiére dans son acte de décés.

La Grande Famille de Procida & Ischia, registre D15-3920 (acte de sépulture) et D43-0139 (acte de déceés)

La Grande Famille de Procida & Ischia, registre des ames A42-2111 et 2113



Leur fils ainé, Michele Arcangelo LUBRANO di SCAMPAMORTE, est né le 23 octobre 1817% a
Procida et épousa Eleonora SCHIANO di ZENISE le 17 mai 1840, née le 28 aolt 18177,

Acte de mariage religieux de Michele Arcangelo LUBRANO di SCAMPAMORTE et Eleonora SCHIANO di ZENISE

Acte de mariage civil de Michele Arcangelo LUBRANO di SCAMPAMORTE et Eleonora SCHIANO di ZENISE

Traduction (par Pascal Sotto di Vettimo) : « Lannée mille huit cent quarante le 11 mai a 24 heures,
devant nous [...], se sont présentés a la mairie Michelarcangelo LUBRANO di SCAMPAMORTE,
agé de 23 ans révolus, marin, célibataire, né et domicilié a Procida, fils majeur de Pasquale,
marin et de Celeste Scotto di Marrazzo, domiciliés avec leur fils, consentants au mariage [...],
et Eleonora SCHIANO di ZENISE, agée de 23 ans, célibataire, née et domiciliée a Procida,
Marina Sancio Cattolico, fille majeure des époux Michele, vendeur de poisson, et Teresa
Schiazzano, domiciliés avec leur fille, consentants au mariage, [...] lesquels en présence des
témoins qui seront indiqués ci-aprés, nous ont demandé de recevoir leur promesse solennelle de
célébrer devant I'Eglise, selon la formule du Saint Concile de Trente leur mariage qu’ils
projettent. »

25 La Grande Famille de Procida & Ischia, registre B17.1-4629
26 La Grande Famille de Procida & Ischia, registre M13-1063 (voir acte ci-dessus)
27 La Grande Famille de Procida & Ischia, registre B18-5013.
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Il émigre a Marseille en 1854 (aprés la naissance en 1853, a Procida, de sa derniére fille),
accompagné de son pére Pasquale, veuf, de sa femme Eleonora SCHIANO di ZENISE, et de ses
cing enfants Maria Celeste, Giuseppe, Francesco, Antonio et Pasquale, 4gésde 2 a 13 ans. # %

Il loue alors deux grands hangars dans la rue de la Guirlande a Marseille, prés de I'hotel de ville,
pour ouvrir un restaurant. La communauté napolitaine se retrouve en ce lieu qui fit la fortune de
Michele Arcangelo. A partir du capital amassé, il se lance dans l'armement naval en 1874 et
s'établit sur le quai de Rive neuve.*

Lors du recensement de 1872, habitent au 47, quai de Rive Neuve : Michel LUBRANO, 55 ans,
cuisinier; Eléonore, 55 ans, sa femme; ses enfants Antoine, 28 ans, Francois, 25 ans, Joseph, 22
ans, et Marie, 18 ans.

Lors du recensement de 1881, habitent a la méme adresse Michel LUBRANO, 64 ans, sans
profession, Eléonore, 64 ans, sa femme, Pascal, 40 ans, sans profession, Antoine, 38 ans,
journalier, Francois, 36 ans, sans profession, Joseph, 32 ans, sans profession, Marie, 28 ans,
Catherine LUBRANO [KLOTZ]*, la femme de Pascal, dite 'parente’, 41 ans, et leurs enfants Jules,
20 ans, et Clémence, 14 ans.

Lors du recensement de 1886, habitent a la méme adresse Joseph LUBRANO, 35 ans,
entrepreneur, son pére Michel Arcange LUBRANO, 69 ans, entrepreneur, sa mére Eléonore, 69
ans, son frére Pascal, 45 ans, entrepreneur, son frére Francgois, 42 ans, entrepreneur, Catherine
LUBRANO [KLOTZ], 41 ans, italienne [sic], la femme de son frére Pascal, Jules LUBRANO, 24
ans, entrepreneur, américain, et Clémence LUBRANO, 19 ans, américaine, les enfants de Pascal
et Catherine, ainsi que son neveu Louis MANCINO, &gé de 2 ans, fils de sa sceur Marie Céleste
LUBRANO (décédée).

La femme de Michel Arcangelo, Eléonore SCHIANO di ZENISE, agée de 80 ans, y habite encore,
seule, lors du recensement de 1901. Joseph avait déménagé rue du Chantier, et Catherine KLOTZ
au 10, rue Corneille.

Pascale LUBRANO di SCAMPAMORTE, marin, domicilié 8, place Viveaux, décéde le 8 octobre
1884 et est inhumé au cimetiére Saint-Pierre® a Marseille.

Le « Petit Marseillais », 9 octobre 1884

] veuve Marie Lubrano, née Lubrano: M. et Mmme
m‘grﬂel-;&rchanzo Lubrano et leurs enfants; M.el Mms
Pascal Lubrano; M. et Mme V Lubrano ek um:.n-‘
fant: 1a ramille Joseph Gioeni; M. et Mme Man j
Lubrano, et leur enfant; Mme veuve 1. ubramo, née
cardo et ses eniants; les familles Giokz, Ventre, Lubra=
no (de Génes). armateur, Menuto, Nuogues, Fevole et Mar-
tino (de Procida), srmateur, ont la douleur de ni:‘m
aleurs parents, amnis ¢k connaissances de la perte -
quils viennent d'éprouver en la J)emnno dtmwm&‘
LUBRANQG, leur époux, pére, grand pere, oncle, o
allié décédé le soctabgu lgégng'l: 1:&; l:.’nm ::d“::

i des sacremen e o prie
?‘:31; convoi funébre qui aura lieu aujourd’hui, jeudi &
3 heures du soir, place Vivaux, 8. £

28 |l aurait été intéressant de savoir ce que devint son frére Antonio LUBRANO di SCAMPAMORTE (1822-?), « pilota di bastimenti »,
marié le 22 septembre 1847 a Rosolina VICIDOMINI, dont nous ne retrouvons pas trace dans les registres des ames de 1862 et
1871.

29 On notera que le petit-fils de Francesco Antonio (frere de Pascale Agostino), Giuseppe LUBRANO di SCAMPAMORTE (1873-
1955), marin journalier, émigrera aussi a Marseille, ou il devint docker.

30 "Passions" maritimes et raisons marchandes des capitaines de Procida en Atlantique (XIXe-XXe s.). Christopher DENIS-
DELACOUR, Université Paris 1- Panthéon-Sorbonne , 2017

31 Catherine KLOTZ (1836-1900) est née a Strasbourg (Bas Rhin). Ses enfants Jules et Marie Clémence ont la nationalité
"américaine" lors du recensement de 1886 (Marseille, Bouches-du-Rhéne). En fait Marie Clémence est née a Matamoros au
Mexique (voir acte de mariage avec son oncle Joseph Lubrano)

32 "La Pinede", carré 6 - a I'Ouest du carré 6, concession n° 51 (enregistrée au nom de Michele Lubrano)

1



La chapelle du cimetiere Saint-Pierre a Marseille, tombeau de la famille Lubrano di Scampamorte

Y seront également inhumés son fils Michele Arcangelo, sa femme, Eléonore SCHIANO di
ZENISE, et leurs enfants Pascal (1841-1887), Francois (1842-1928), Marie Céleste (1853-1885) et
Joseph (1849-1913), les deux épouses de Joseph, Marie Clémence LUBRANO (1867-1891) et
Rose GUARRACCINO (1872-1961) ainsi que les enfants issus des deux mariages, Eléonore
(1890-1969), Michel (1891-?), Joseph (1900-1991) et Emile (1902-1984). Antoine est lui inhumé
au cimetiére du Beausset.
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Michele Arcangelo décéde a Marseille le 22 ao(t 1896, laissant quatre navires a voile (trois-mats)
a ses enfants.
Le « Petit Marseillais », 23 ao(t 1896

—_———

M= veuve Michele Arcangelo Lubrano di Scam=
pamorte ; M. et M~ Antoine Lubrano. di Scampa~
mtore et leur fille; hl FPrangois Lubrano di Scam-
pamorte; M. Jose
ses enfants; M™ therine Klolz, veuve Pascal
Lubrano et son fils; M. N. Arciminio Mancino et
son fils; M. et M= Antoine di Martino et leurs en-
fants; M. I'abbé Janvier di Martino ; M. et Moe
Nicola Lubrano di Vavaria et leurs enfants : M.
l'abbé Janvier Nugues ; M™ veuve
Schiano di Zenizza; M. et M~ Depirro et
enfants, M. l'abbé André Vallonne; M. et M~
Rosato ; M. et M~ Emile ; M** veuve Marian-
ne Mancino el ses enfants; M et M= Nicolas
M= veuve Christine Guarracino et ses enfants: les
familles Lubrano di Scampamorte (de Proeids ot
Génes), Lubrano di Za , Lubrano di Vavaria,
Ventre, Mancine, Schiano di Zenizza, di Martino;
Nu Barry, Rosato, Vallonne,Depirro,
et ola ont la douleur de faire part a

leurs
et connaissances de la perte cruelle q=ls viennenl.
d'éprouver en la personne de M.
ca

ngelo DI SCAMPAMORTE,
armaleur, leur époux, pére, beau- grand-pére,
oncle, cousin, parent et allié, dm le 22 aofit
1896, dans la 80° année de son dge, muni des
crements de nolre sainle mére y ob =
prient d'assister & son conveifanébre quiaura lien
aujourd’hui dimanche 23 aoiit, & 8 h. 3/ du matin,
raedu Chantier, 1, quai de Rive-Neuve.— Il n'y a
pas de leltres de part, le préseni avis er
tenant lieu. On ne regoit pas.

]

La succession semble avoir été conflictuelle, puisque des scellés furent apposés le 21 novembre
1898 et renouvelés en 1899, 1901 et 1902.

Inventaire de la succession de Michele Arcangelo LUBRANO?®, armateur, malade depuis de
nombreuses années : 1° un cabestan en fonte ; 2° quatre navires a voiles : « Archangelo Padre »,
10.000 Francs, « Guido Clemenzo », 10.000 Francs, « San Michel », 15.000 francs, « Vierge de la
Garde » 42.000 francs; 3° société de fait sous la direction de Joseph.

Chacun regut en fonction de ses besoins* : 1° Antoine, 11.560 francs; 2° Frangois : 11.560 francs;
3° Joseph : 11.560 francs; 4° Eléonore (sa femme) : 5.780 francs; 5° Louis Mancino (fils de sa fille
Marie Céleste, décédée) : 1.360 francs; 6° Michele Arcangelo, capitaine marin : 5.780 francs; 7°
Michele Arcangelo Mancino (fils de Arciminio Nicola Mancino® et Marie Celeste Lubrano di
Scampamorte, décédée) ; 8° Michele Arcangelo et Eleonora Lubrano (tuteur Me Célestin Vauvier,
contréleur des mineurs), enfants de Clémence, fille de Pascal, décédé en 1887, et remariée plus
tard avec son oncle Joseph; 9° Henriette Pauline Marenet, épouse séparée de corps et de bien de

Francois.

33 Notes de famille, J.Chirié

34 Notes de famille, J.Chirié
35 Arciminio Nicola Mancino, né le 25 mars 1851 a Procida, fils de Luigi Mancino et Marianna Sichenza.
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Table des successions (12 Q 9 16 138 - Aot 1896 - avril 1897) : le 22 aolt 1896, déqés de Michel Ange LUBRANO di
SCAMPAMORTE, armateur, 4gé de 80 ans, domicilié 1 rue du Chantier, époux de Eléonore SCHIANO di ZENISE

TaLe des

Le 19 avril 1898, année de la dissolution de I'association des freres armateurs, Antoine LUBRANO,
domicilié 149 rue Sainte, fait un procés a son frére Joseph, domicili¢ 3 rue du Chantier, a
Marseille, et demande les comptes de la société de participation depuis 1890. En janvier 1890,
Antoine LUBRANO, commergant, copropriétaire avec Joseph LUBRANO pour 1/3 des navires 'la
Nuova Eleonora Madre', le 'San Francisco', le 'San Leonardo’, le 'San Antonio', la 'Leonora’, la
'Pieta’ et le 'Sacro Cuore', demandait déja la saisie-arrét de 50.000 francs.*®

Résumé d'un litige entre héritiers®”

Les quatre enfants Pascal, Frangois, Antoine et Joseph possédaient en association cing navires :
'la Nuova Eleonora Madre', le 'San Leonardo’, le 'San Antonio', la 'Leonora’ et la 'Pieta’ . Frangois
se retire de l'association, laissant Pascal, Antoine et Joseph. En 1887 Pascal meurt, laissant une
fille Clémence. Aucun partage n'est fait. L'association continue entre Joseph, Antoine et Pascal
représenté par sa fille Clémence. En 1889 Joseph épouse sa niece Clémence, qui apporte donc a
son mari 1/3 du capital représenté par les navires. A eux deux ils possédent donc 2/3 de ce capital,
le restant appartenant a Antoine. En 1891, Clémence, épouse de Joseph, meurt laissant pour
héritiers deux enfants, Michel et Eléonore. A ce moment aucun inventaire ni succession ne sont
faits. L'association continue donc entre Joseph, Antoine, et les héritiers de Clémence, ses deux
enfants. En 1896, Michel Archange pére meurt, laissant un testament. En 1898, Joseph se remarie
sans contrat a la mairie de Marseille avec Rose Guanaccino. La méme année et le 25 juin, il y a
dissolution de I'association. Antoine recgoit pour sa part (1/3 du capital) 86.000 francs, dont acte. Le
1er avril 1906, Eleonora Schiano, femme de Michel Archange, meurt. Le 7 décembre 1913, Joseph
meurt, laissant sa seconde femme, deux enfants du 1er lit et deux enfants du 2éme lit. Les enfants
du 1er lit réclament : 1° la part de succession de leur mere Clémence; 2° la part de succession de
leur grand-pére Michel Archange; 3° la part de succession de leur grand-mére Eleonora; 4° la part
de succession de leur pére Joseph. En plus ils contestent la communauté que s'accorde la
seconde femme de feu Joseph, ce dernier étant sujet italien et n'ayant jamais manifesté l'intention
de devenir francais.

36 Notes de famille, J.Chirié
37 Notes de famille, J.Chirié
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Aprés la dissolution le 25 juin 1898, peu aprés la mort de leur pére Michele Arcangelo, de la
société de fait établie avec ses fréres, Joseph LUBRANO di SCAMPAMORTE a continué son
métier d'armateur a voiles au moins jusqu'en 1905.

Anecdote (par Hélene Imbert)3 %

"Le frére d'Antoine, Joseph LUBRANO di SCAMPAMORTE(1849-1913) - le grand manitou - se
marie en 1889, a l'age de 40 ans, avec sa niece (qu'il était allé chercher au Texas) Marie
Cléemence LUBRANO (1867-1891), née a Matamoros (Mexique), fille adoptive (?) de son frére
Pascal LUBRANO di SCAMPAMORTE (1841-1887) et de Catherine KLOTZ (1836, Strasbourg -
1900); il a eu deux enfants de ce premier lit, Eléonore, notre sainte cousine, et Michel; cette
premiére épouse meurt en couches. Joseph reste veuf. Mais il était coureur et avait deux
servantes aguichantes. |l se remarie en 1898, a l'age de 49 ans, avec sa servante Rose
GUANACCINO (1872-1961), agée de 22 ans, avec laquelle il a également deux enfants, Joseph et
Emile. L'ainé Joseph a épousé une Roca-Serra. Joseph est devenu directeur du chantier naval de
Port-de-Bouc. Emile, médecin, a eu deux filles : 'une louchait, I'autre habitait rue Sainte."

38 Notes de famille, J.Chirié
39 Petite-fille d’Antoine LUBRANO di SCAMPAMORTE
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Antoine LUBRANO di SCAMPAMORTE, le fils cadet de Michele Arcangelo, est né le 5 octobre
1842 & Procida®. Il épouse (a I'age de 41 ans) le 30 avril 1883 a Marseille, Laurence VENTRE
(1858-1934), couturiére, agée de 25 ans, orpheline*! originaire d'Evenos (Var).

Acte de baptéme d’Antoine LUBRANO di SCAMPAMORTE.

Acte de mariage d’Antoine LUBRANO di SCAMPAMORTE et Laurence Rosalie Marie VENTRE, et retranscription dans le registre d’état
civil”? de Procida (en 1888)

La meére d’Antoine est appelée Eléonore Pelciano di Zenice [sic]. Acte signé par : M.A. Lubrano
[son pére], Eleonora Lubrano [sa meére], L. Ventre [sa femme]. Il semblerait que cela soit du a une
transcription erronée de l'acte de naissance. On retrouve une erreur similaire sur l'acte de
mariage*®® de Vincenzo Giuseppe Scotto di Vittino avec Lucia Schiano di Colella le 27 février 1875
a Mers-el-Khébir (Oran, Algérie), dans lequel cette derniére est dite fille de Salvatore Pelciano di
Colella, erreur corrigée par jugement rectificatif. En tout état de cause, il n'existe pas de Pelciano a
Procida. Les parents sont correctement nommés dans I'acte de mariage de son frére Joseph en
1889.

40 La Grande Famille de Procida & Ischia, registre B19-2358

41 Son pere, Marius Pascal VENTRE, décéde lorsqu'elle avait 5 ans, et sa mere, Marie Thérese Mathurine HERMITTE, lorsqu’elle
avait 12 ans

42 La Grande Famille de Procida & Ischia, registre M79-0075 (1888)

43 https://www.geneanet.org/archives/registres/view/342470/4
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Lors du recensement de 18914, habitent au 145, rue Sainte : Antoine LUBRANO', 48ans,
armateur; Laurence Lubrano [VENTRE], 32 ans, ménageére, italienne [sic] et leur fille Eléonore,
agée de 7 ans.
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Deve:nu armateur, il céde ses parts a son frére Joseph en 1898, et achéte un immeuble sis 23 rue
de I'Eglise Saint-Michel a Marseille le 12 novembre 1898, immeuble qui fut apporté a la dot de leur
fille Eléonore LUBRANO di SCAMPAMORTE lors de son mariage avec Jules IMBERT.

Antoine LUBRANO Laurence VENTRE

44 AD13, MARSEILLE, 1891 - Liste nominative 2eéme canton — La Préfecture7 (Rue Grignan) / Sainte (rue), vue 23 sur 57
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Antoine se retire au Beausset, dans le Var, ou il décéde le 3 juillet 1928.

Il réside au 15, boulevard Chanzy* au
Beausset en 1904 (mariage de sa fille) et
1911 (recensement). Profession

propriétaire, rentier. En 1923, il réside au
Beausset, 11 rue Portalis*® *, dans la
maison de son gendre Jules Louis IMBERT
(voir également recensement de 1926).

Il possédait au Beausset une maison 11, rue Bourgade, avec terrain (labour) et puits (vendue en
1924), une maison « a 3 étages » au 22, rue Saint-Louis*® (vendue en 1913), ainsi qu’une vigne*
avec bastide (quartier Saint-Frangois), acquise en 1922 et revendue par ses héritiers en 1946.

Le Beausset, matrice des propriétés fonciéres baties, case 433 (vue 131 sur 234)

2

(A S e

—

I )

45 Anciennement 11, rue Bourgade.

46 Anciennement rue Grande.

47 Aujourd’hui le 7, rue Portalis.

48 Aujourd’hui 38,rue de la République.

49 \Voir la matrice des propriétés foncieéres non baties, f° 999, vue 207 sur 309.

18



Le Beausset : cadastre napoléonien, section G du Village (1830)

Antoine a été naturalisé frangais par décret 1344-28 du 18 janvier 1928,

Sa femme, Laurence VENTRE, perd en 1883 la nationalité francaise par son mariage avec un
étranger. 44 ans plus tard, l'article 11 de la loi du 10 aolt 1927, stipule que "sont réintégrées dans
la qualité de Frangaises (...) qu'elles avaient perdue par leur mariage avec des étrangers
naturalisés frangais". Son mari Antoine LUBRANO étant le méme jour naturalisé frangais au titre
de l'article 6 de la loi du 10 ao(t 1927, "qui confere la nationalité francaise a des étrangers ayant
épousé des Frangaises", elle retrouve la nationalité frangaise par décret du 18 janvier 1928 publié
au journal officiel du 29 janvier 1928 (page 1353)°'. Bienvenue au royaume d’Ubu !

Extraits du journal officiel du 29 janvier 1928 (page 1344).

Extrait du journal officiel du 29 janvier 1928 (page 1353).

50 Journal officiel du 29 janvier 1928, page 1344.
51 https://www.siv.archives-nationales.culture.gouv.fr/ : https://urlz.frigWYY
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Elle habite en 1931 au 1,1 rue Portalis,
avec son gendre et sa fille Eléonore.*

Elle décede le 15 octobre 1935, et non en
1934 tel gqu'indiqué sur la pierre tombale
du cimetiére du Beausset.

Leur fille unique, Eléonore LUBRANO di
SCAMPAMORTE (1884-1973), épouse en 1904
Jules IMBERT (1871-1940), propriétaire-rentier
au Beausset. Est apporté en dot I'immeuble du
23, rue de I’Eglise Saint-Michel a Marseille,
acheté le 12 novembre 1898 par Antoine
LUBRANO et son épouse.

Acte de décés de Laurence VENTRE, veuve d’Antoine LUBRANO

Acte de naissance d’ Eléonore LUBRANO di SCAMPAMORTE

cte de mariage de Jules Louis IMBERT et Eléonore Thérése LUBRANO di SCAMPAMORTE
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52 Recensement de 1931, vue 18 sur 33. Dite Laurence « LUBRANO »
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Pierre tombale du cimetiére du Beausset : famille Imbert-Eynaud

Marie Louise EYNAUD est nommé Louise IMBERT [sic]. La date de naissance est erronée. La
date de naissance d’Antoine LUBRANO est erronée. Laurence VENTRE est nommée Laurence
LUBRANO [sic]. L'année de naissance et de décés sont erronées. Eléonore LUBRANO est
nommée Eléonore IMBERT [sic].
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L'association « La Grande Famille de Procida & Ischia » a inauguré en 2022 le Mur des
Migrants, en souvenir de nos ancétres migrants qui eurent la force de quitter les iles de Procida
et d'Ischia vers d'autres contrées pour construire une nouvelle vie, ouvrir une nouvelle voie par le
travail, la volonté et I'espérance.

Le Mur des Migrants se situe en surplomb du petit port de péche de la Corricella a Procida face a
la mer Méditerranée. Il a été inauguré le 3 mai 2022 par Pascal SCOTTO DI VETTIMO, Président
de I'Association, Mons. Michele AUTUORO, Evéque auxiliaire de Naples, Michele ASSANTE DEL
LECCESE, Adjoint a la Culture a la Mairie de Procida, et Laurent BURIN DES ROZIERS, Consul
Général de France a Naples.

Salvatore
SCOTTO DI VETTIMO
1840 —P: a
1917 — Mers-el-Kébir,

Antonio ATTANASIO
1844 — Ischia
1904 — La Calle, Algeria
X
Carmela GUARNIERI
1850 — Ischia

1924 —La Calle, Algeria

Michele Arcangelo
LUBRANO DI SCAMPAMORTE

1817 — Procida

1896 — Marseille, Francia
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Ou habitaient-ils a Procida !

Planta topographica dell'isola de Procida, 1813, Firenze, Instituto Geografico Militare.

L'ile était peu urbanisée, mais comptait environ 10.000 habitants en 1861. Les principaux quartiers
sont la Terra (la vieille ville et sa citadelle), la Corricella, le village des pécheurs, et Sancio
Cattolico, le port de commerce, ces deux derniers reliés par le « canal » .
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En 1844%, habitent au (47-50) Sancio Cattolico verso La lingua, Pasquale LUBRANO di
SCAMPAMORTE et sa femme Celeste SCOTTO di MARAZZO, leurs deux enfants Antonio et
Michele Arcangelo LUBRANO di SCAMPAMORTE, ainsi que la femme de dernier Eleonora
SCHIANO di ZENIZE et leurs deux enfants ainés, Pasquale et Antonio, notre ancétre.

Le quartier de Santo (ou Sancio) Cattolico, aussi appelé Marina de Procida (aujourd’hui Marina
Grande) est situé au nord de I'ile. C’était le port de commerce, ou se trouvaient aussi, a I'ouest, les
chantiers navals, au lieu dit marina di Grotta. La Lingua est la pointe nord-est de I'ile ; leur maison
se trouvait donc probablement a I'est de Sancio Cattolico (photo ci-dessous), a moins que ce soit
dans la volée d’escaliers partant de la plage de Lingua et remontant sur La Vigna.

En 1782>, habitent au (57-60) Canale di S. Cattolico, Michele Arcangelo LUBRANO di
SCAMPAMORTE et sa femme Angela Teresa ESPOSITO, avec leur fils ainé Andréa agé de deux
ans.

Etait appelé le « Canale » la rue principale remontant de Sancio Cattolico, aujourd’hui la via
Vittorio Emanuele. Le 57-60 pourrait étre la maison ci-dessous, trés typique, et située peu avant
I'église San Leonardo.

53 La Grande Famille de Procida & Ischia, registre des ames A42-2111 et 2113
54 La Grande Famille de Procida & Ischia, registre des ames A25-1083.
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En 1746°°, habitent au (25-27) Scesa di San Rocco, Agostino LUBRANO di SCAMPAMORTE et sa
femme Margarita LUBRANO di SBARAGLIONE chez les parents de Margarita, avec ses trois
fréres et sceurs.

\";v’v—:: 6 3 - v (72

Optiszo a.l'a‘./ o A".,“,’. B

- % .L A, LY 3 A o w. o S:*
el b Rewifione

La Scesa di San Rocco existe toujours. C’est la ruelle descendant de la place des Martyrs vers la
Corricella, le port de pécheurs.

55 La Grande Famille de Procida & Ischia, registre des ames A13-1457
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_Sancio Cattolico verso la l.lngl.n .
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Vue de Procida (La « marina » de Sancio Cattolico)
Aquarelle de Gioacchino La Pira (1839-1870)
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Les enfants abandonnés a Naples®®

Gli " Esposti' e " Proietti' dell'Annunziata di Napoli
du XIV€ au XIX® siécle

Chiesa della La "Ruota" della casa
Santissima Annunziata dell'’Annunziata di Napoli
di Napoli

Depuis le XIV€ siécle, l'institution religieuse de la Santissima Annunziata a eu pour vocation de recueillir les
enfants abandonnés de Naples. Elle est devenue tristement célebre pour sa "Ruotad" (en francais "roue")
sous forme de tambour en bois dans laquelle étaient introduits les enfants abandonnés. En effet de 2000 a
4000 enfants y passaient chaque année ! Celle-ci fut utilisée jusqu'au 27 juin 1875, mais l'orphelinat
fonctionna lui jusqu'en 1975.

a Ces enfants ainsi abandonnés étaient alors surnommés "figli della Madonna', " figh

- dellAnnunziatd' et étaient nommés "espositd" qui signifie exactement "ex positum" =
|| "déposé a l'extérieur” (sous entendu "des murailles de la ville' car I'Annunziata a cette
= | époque se trouvait au niveau des murailles médiévales). Ainsi on retrouve des

"\ "Espositd" dans toute la Campanie car ils ont été placés dans des familles du Golfe de
| Naples comme a Procida et Ischia. On trouve sur les actes de Procida " Esposito della
AGP di Napoll', les initiales AGP faisant référence a "Ave Gratia Piend" inscrit sur le
portail de I'église.

(Portail)

Certains enfants ont pu porter le nom de leur mére lorsque celle-ci était fille mére et qu'elle le souhaitait en
déposant son enfant. Pour tous les autres, on leur donnait le nom d'un donateur (en son honneur), ou le
nom d'une étoile, d'une pierre précieuse (par exemple on trouve "Diamante', " Brillante'...), ou encore une
référence a Dieu, a un Saint, a un lieu divin (" Diotiaiuto" qui signifie " Dieu taide"). D'autres étaient nommés
de maniére plus pragmatique comme "Ricevuto" ("recu") ou "Dueluglio" pour un enfant recueilli un 2 juillet.
Pendant le XIXe siécle, ces noms étaient suivis de "proietto' ou "proietta" (qui signifie "projete’, ) pour
indiquer un enfant abandonné.

Lorsqu'un enfant était déposé dans la "Ruotad", celui-ci était récupéré aussitot de l'autre coté par une Sceur
qui lui donnait les soins nécessaires et inscrivait sur un registre tout ce qu'il lui semblait utile. Ainsi certains
enfants étaient trouvés avec au cou un morceau de papier avec le nom de ses parents, ou portaient dans
leur vétement quelques piéces d'or ou d'argent. D'autres n'avaient absolument rien... Tous ces signes
particuliers étaient alors enregistrés sur l'acte de dépot.

D'autres "Ruotd" existaient aussi a Procida et a Ischia, ol les enfants y étaient déposés. Ceux qui n'étaient
pas placés aussitot en famille d'accueil étaient envoyés a I'Annunziata pour y étre pris en charge et
enregistrés.

Aujourd'hui, grédce a la coopération des Archives Historiques de Naples et a la gentillesse de leurs
administrateurs, il vous est possible au travers de I'Association d'obtenir une copie numérique de l'acte de
dépot de vos ancétres a I'Annunziata.

56 Pascal SCOTTO DI VETTIMO , La Grande Famille de Procida & Ischia, juin 2005
(https://www.procida-family.com/documentation.htm)
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2éme partie : "Passions" maritimes et raisons marchandes des capitaines de Procida en
Atlantique (XIXe-XXe s.)

Christopher DENIS-DELACOUR, Université Paris 1- Panthéon-Sorbonne , 2017

« ...Que le navire soit un temple ou
un « enfer flottant », la cabine du
capitaine est sans contredit I'endroit
auguste dans tous les vaisseaux ...»

Le talent avec lequel Joseph Conrad restitue un part de son expérience au travers de ses récits
nous laisse entrevoir des territoires « maritimes » qui restent inégalement connus par I'historien. Il
s’agit de la vie a bord, et tout particulierement du réle des capitaines et des rapports que ces
derniers entretiennent avec leur équipage. Des liens qui, malgré I'organisation sociale stricte d’'un
navire, ne sont pas exempts des « passions » humaines. Si ces « passions » sont particuli€rement
exacerbées par cet univers clos et le mystére des navigations, la « raison marchande »
accompagne egalement ces hommes. Le commerce n’est jamais perdu de vue et on compte alors
sur la force de caractére et de persuasion du capitaine pour que I'équipage méne a son terme des
navigations bien souvent difficiles. Or, parfois le capitaine peut lui aussi franchir « la ligne d’'ombre
» et s’interroger sur le sens de son capitanat.

Nous proposons ici d’analyser cette dimension des trafics en nous basant sur des ego-documents
extraits des archives privées de la famille Moreu-Lubrano. La correspondance des capitaines liés a
I’armateur Lubrano di Scampamorte de Marseille entre la fin du XIXe siécle et le début du
XXe siecle laisse entrevoir toutes les facettes de la vie a bord dans une perspective sociale,
juridique et géographique inédite. Les écrits de ces marins de Procida affrontant le commerce
atlantique témoignent en effet des difficultés liées a I'éloignement et de leurs limites face a
'adversité quelle soit commerciale ou climatique, et ce au-dela des aspects contractuels de leur
engagement. Entre déchirements intérieurs et contraintes marchandes, 'exemple des capitaines
de l'armateur Lubrano permet d’envisager le commerce maritime dans ce qu’il a d’essentiel : une
entreprise humaine face aux incertitudes de la mer.

Appréhender la figure du capitaine

Les archives privées de la famille Moreu-Lubrano® *semblent en capacité de répondre a ces
interrogations. Il y a d’abord une histoire, celle d’'une famille qui a quitté Procida pour Marseille au
XIXe siécle, plus exactement en 1854, et sur linitiative de Michele Arcangelo Lubrano di
Scampamorte, alors agé de 37 ans et pére de 4 enfants. Loin d’exercer originellement le métier
de marin, Michele Arcangelo Lubrano semble avoir été cordonnier a Procida. Fuyant la misere, il a
embarqué sur des navires, comme le fit son pére qui a également beaucoup navigué * . Par
ailleurs, il semble qu’une branche parallele des Lubrano di Scampamorte avait déja investi le
secteur de 'armement a la méme époque. On en retrouve la trace dans les archives napolitaines®’.
En outre des Lubrano di Scampamorte sont présents notamment dans le chargement de bois sur
les cotes romaines®. Si les liens entre ces différentes branches de la famille restent a confirmer,
Procida et la mer c’est une histoire ancienne.

57 Je remercie tout particulierement la famille Moreu-Lubrano pour son accueil et la confiance qu’ils m’ont témoignée en me laissant
consulter des documents personnels inestimables.

58 Voir Annexe 1, dossier Nuova Eleonora Madre (1890-1905)

59 L’étude des actes de mariage civils mis en ligne plus récemment par I'association « La Grande Famille de Procida &
Ischia » nous confirme que Pascale, le pére de Michele Arcangelo Lubrano di Scampamorte était marin (« marinaro ») puis
propriétaire de bateau. Michele Arcangelo était également « marinaro », probablement sur le bateau de son pére.

60 En tout état de cause, aprés consultation des registres de I'Istituto Nautico de Procida, aucun de nos ancétres Lubrano di
Scampamorte ne semblent I’avoir fréquenté

61 Entre autres, le capitaine Antonio Lubrano di Scampamorte fait escale a Zante en provenance de Bagnara chargé de céréales pour
Messine sur le Brick Schooner I"Unione dei santi e la pieta en juin 1849 (Archivio di Stato di Napoli)

62 C'est le cas du capitaine Pasquale Lubrano di Scampamorte venu dans les années 1780 charger du bois sur les plages du nord de
I'Etat pontifical (Archivio di Stato di Napoli)
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Carte : la baie de Naples (1865)

Durant tout le XVllle les capitaines et marins de Procida sont impliqués dans les trafics
meéditerranéens et n’hésitent pas, dés le XlXe siécle, a fréquenter 'océan Atlantique. La tradition
maritime de I'ile, largement contrainte par la pauvreté du terroir, incite le royaume de Naples, qui

entend développer son commerce maritime, a implanter en 1807 une école de navigation a
Procida.

Carte : le port de Marseille en 1891 (rue de la Guirlande et rue du Chantier)

Concernant I'émigration de Michele Arcangelo, s’il reste assurément une part dombre sur ses
motivations, ce contexte économique a certainement participé a ce choix. En revanche, ce qui est
certain, c’est qu’il décide de louer deux grands hangars dans la rue de la Guirlande a Marseille,
prés de I'hnétel de ville, pour ouvrir un espace de restauration12. La communauté napolitaine se
retrouvait en ce lieu qui fit la fortune de Michele Arcangelo®. A partir du capital amassé, il se langa
par la suite dans 'armement naval et s’établit rue du Chantier, a Marseille, sur le quai de Rive
neuve, pres de la place aux huiles.

Les liens de 'armateur Lubrano avec I'ile de Procida restent cependant étroits. Pratiquement tous

63 L'épopée de Michele Arcangelo nous est connue grace au travail de compilation des documents familiaux effectué par Roseline
Moreu-Lubrano di Scampamorte et son pére.
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ses capitaines et les équipages de ses navires seront recrutés a Procida et dans les communautés
voisines (Ischia, Sorrento...). De plus, la plupart des embarcations sont immatriculées a Naples ou
a Castellamare di Stabia et battent donc pavillon italien.

La famille Lubrano acquiert entre 1874 et 1903 prés de seize navires a voile pour naviguer en
Méditerranée, dans I'océan Atlantique, mais également dans I'océan Indien. Regroupée dans des
classeurs et par embarcation, la documentation relative a I'entreprise des Lubrano se compose de
documents nautiques et «économiques» en liaison avec les armements, les frets, les nolisements
et diverses dépenses et bénéfices. Elle comprend surtout la correspondance entre I'armateur et
ses capitaines qui, loin d’étre impersonnelle, révéle I'envers du réle du capitaine et l'univers clos
des longues navigations. De ces précieuses sources c’est d’abord le réle commercial du capitaine
qui émerge et retient notre attention.

Le capitaine, pivot commercial de I’entreprise maritime

Le réle marchand du capitaine ne constitue pas une surprise. Il existe une grande continuité entre
la période moderne et 'époque contemporaine quant au réle prépondérant que joue ce dernier
dans le domaine commercial. L'armateur Lubrano, s'il se déméne pour trouver des contrats
d’'affrétement, s’appuie bien souvent et presque totalement sur ses capitaines pour les
déchargements, les problémes qu'ils occasionnent et les économies ou bénéfices éventuels qu’ils
doivent étre capables de réaliser. Si c’est au capitaine qu’il revient de gérer la caisse de bord, le
passage entre pratique contractuelle et portuaire est souvent difficile comme en témoigne la
correspondance du capitaine Salvatore Albano.

Celui-ci commande le Saint Joseph, ancien voilier norvégien construit a Amsterdam, en 1888,
portant 1017 tonneaux® brut pour prés de 60 meétres de long15 et immatriculé a Naples a la suite
de son achat par I'armateur Lubrano. Aprés plusieurs longues navigations, dont 104 jours de mer
entre Marseille et Cape Town en 1904, le capitaine se plaint, a son arrivé au port d’lquique au
Chili, le 23 avril 1905, du contrat de I'armateur®. En effet, une clause I'oblige a débarquer au
minimum 80 tonnes de charbon par jour, ce qui est impossible avec la quinzaine personnes qui
composent I'équipage du Saint-Joseph. Dans sa lettre il prend 'exemple du navire génois le Marie
Thérése, a Iquique avec le méme type de chargement, et dont I'équipage, fort de 22 personnes,
débarque avec beaucoup de peine, pareille quantité. Au reste, le capitaine Albano prévient
'armateur qu’il a omis de préciser qu’'une certaine quantité de charbon devait rester a bord. Le
réceptionnaire du charbon est donc en droit de faire débarquer 'ensemble de la cargaison, ce qui
serait dommageable pour la sécurité du navire qui se retrouverait sans lest. Ces craintes étaient
justifiées car Albano dut consigner les 1.540 tonnes prévues et informer par télégramme de la
situation en demandant la marche a suivre, d’'autant qu'une gréve des barques d’alleges
complique la situation. D’autres exemples puisés dans la correspondance des différents capitaines
employés par I'armateur révéleraient la confiance que ce dernier doit placer en ses « hommes de
pont » sur le plan commercial et la nécessité d’un dialogue soutenu malgré la distance.

Outre ces problemes récurrents de gestion des déchargements et des engagements passés, le
capitaine doit également porter ses efforts sur la recherche de nouveaux contrats d’affrétement
dans les ports ou il se rend. Il participe donc directement aux cotés de son armateur a assurer la
rentabilité des navigations. Ainsi, le 31 mars 1896 le capitaine Domenico Romeo informe par
téléegramme de son arrivée a Point-a-Pitre mais également, non sans soulagement, qu’il a trouvé
un fret de retour®. Il commande alors un trois-méats barque de 525 tonneaux construit en 1878 a
Lussinpiccolo (Mali Losinj en Croatie) et donc anciennement autrichien. |l s’agit de La Pieta acheté
en 1890 et dans un premier temps confié a un capitaine nommé Assante. La correspondance de
Romeo indique qu’il cherche également a vendre son chargement au plus offrant, quitte a faire des
enchéres ou a négocier en propre avec les marchands locaux. Les réponses de Giuseppe
Lubrano, fils de Michele Arcangelo qui décédera la méme année, sont riches d’enseignement.
64 1 tonneau = 2,8 m? depuis 1872

65 Archives privées Moreu-Lubrano (par la suite AML), dossier Saint-Joseph (1903-1910)
66 AML, dossier La Pieta (1890-1912)
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Apres les félicitations d’usage pour le contrat il lui demande, dans une lettre datée du 4 avril 1896,
s’il peut intervenir auprés du courtier local pour obtenir un fret de retour pour un autre de ses
navires, a savoir le San Michele, sur le point d’arriver, en essayant de fixer le nolis aux mémes
conditions. Pour obtenir une remise sur le courtage, les Lubrano s’appuient clairement sur le «
savoir-faire » du capitaine Romeo, autrement dit sur ses capacités a négocier dans un milieu qu’il
connait et maitrise.

L'armateur, globalement satisfait de son capitaine, lui en demande donc plus. Au vrai, toute la
correspondance concernant le volet économique des navigations témoigne des attentes énormes
qui pésent sur les épaules des capitaines. Dans le cadre d’une entreprise économique, ces
réponses, finalement normales car il s’agit d’assurer la profitabilité de I'outilage nautique, sont
parfois interprétées par les capitaines comme un manque de reconnaissance et par la sources de
tension entre les acteurs. Les capitaines invoquent a ces occasions les autres paramétres a
prendre en compte, au-dela des aspects marchands, et qui ont une influence cruciale sur leur réle
commercial. Ainsi, alors qu’il est a la Barbade, le capitaine Florentino, commandant le San Michele
cité précédemment (trois-mats barque construit a Aberdeen, anciennement Adam Siedgewick, et
jaugeant 459 tonneaux), recoit en décembre 1901 une lettre pleine de reproches de son armateur
lui faisant remarquer assez sévérement le montant exagéré de ses dépenses®. Le capitaine
Florentino répond que celles-ci ont été surtout occasionnées par ses hommes d’équipage, ayant
dd en enrdler de nouveaux a la suite du débarquement de quatre de ses marins. Il évoque
d’ailleurs en termes peu élogieux ces derniers, indiquant qu’il devait constamment étre aux aguets
et « dormir avec le revolver sous l'oreiller ». Les taches de bord tout comme les ordres étaient mal
exécutés et la navigation entre Rio et la Barbade fut épuisante.

Quel crédit accorder aux propos de Florentino ? Ce discours, récurrent lui aussi, est important car
il permet de lier le réle marchand du capitaine a son réle de commandant de navire. Il s’agit d’'une
gestion humaine qui va au-dela de la simple intermédiation économique qui, nous I'avons vu, est
elle-méme déja apre et difficile. Le capitaine doit étre plus qu'un simple transporteur ou qu’un
agent commercial : il doit assurer une gouvernance maritime en prenant en compte ces deux
fonctions. C’est cet aspect particulier qui peut constituer une clé de lecture du réle et des limites du
capitaine. A ce titre, les archives de la famille Moreu-Lubrano mettent en lumiére les aspects
humains que doivent prendre en considération ce dernier.

Etre un capitaine : surveiller et punir

Disons-le d’emblée : pratiguement aucune des traversées ne s’est déroulée sans ennui avec
I'équipage. En général, celui-ci est recruté par un agent a Procida qui peut étendre ses recherches
a toute la baie de Naples. Le capitaine participe parfois a ces opérations. C’est le cas du capitaine
Salvatore Fevola, commandant la goélette Vierge de la Garde de 188 tonneaux, anciennement
Robert Peel avant son achat en 1874%. Au mois de novembre 1876, le capitaine Fevola est en
effet a Ischia puis a Procida ou il signe la convention d’enrélement qui lui fournit un nouvel
équipage. Cette convention fixe les droits des engagés, mais les soumet également a plusieurs
obligations précises réglant le salaire et les navigations. Il s’agit par exemple de partir d’lschia ou
se trouve alors le navire et de suivre les ordres de navigation du commandant au cours des divers
voyages qu’il entreprendra le long des cbtes de la Méditerranée, de la mer Noire, de la mer d’Azov
et de «l'océan Nord». Concernant la solde des équipages, celle-ci est de 80 lires pour le second ;
72, 25 pour chaque marin et pour les mousses 68 lires et parfois moins. Le mousse (mozzo)
Lubrano Tommaso aura par exemple seulement droit a la gratuité de la nourriture, tandis que pour
le reste de I'équipage elle reste a leur charge, moins I'eau. Les soldes sont réglées a la fin de
I'engagement mais le capitaine accorde au départ une avance a ses marins pour les provisions et
peut en octroyer en cours de voyage ; aussi il tient une comptabilité précise pour que le paiement
final se fasse en fonction des dépenses et avances de chacun. Dans cette convention, il est
précisé que le capitaine assure la gouvernance de ses hommes pour dix mois, pouvant en

67 AML, dossier San Michele (1883-1906)
68 AML, dossier 1er Vierge de la Garde (1874-1881)
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licencier quand il le souhaite tout en étant tenu de les rapatrier jusqu’a Procida. Il est surtout
spécifié que I'équipage a obligation de travailler en tout temps et tout lieu si nécessaire. Comment
se traduisent ces conventions dans la réalité des navigations ? Si elles donnent un large pouvoir
au « chef » d’embarcation, ce dernier n’en reste pas un moins un individu ayant une autorité qui
dépend de sa personnalité et de sa capacité a faire face aux événements. La gouvernance
maritime est également liée a I'équipage dont la motivation peut étre fluctuante face aux difficultés
et a la dureté des navigations, voire des aspirations personnelles. La correspondance des
capitaines témoigne d’un jugement particuliérement sévére et unanime a propos de leurs
équipages. Avant de quitter Cardiff pour I'Atlantique en octobre 1896, le capitaine Salvatore Albano
évoque l'état de ses hommes sans s’appesantir sur leur sort®. Il déclare avoir trois hommes
malades, ayant les « poumons pourris », et surtout qu’il est difficile de naviguer avec « cette
maudite race de chien ». Les traversées sont éprouvantes, avec des maladies aussi nombreuses
que leurs simulations et de trés fréquentes désertions. Au mois de juillet 1897, le capitaine
Domenico Romeo, qui part Marseille pour Rio avec La Pieta, met 14 jours pour atteindre Gibraltar
a cause de vents défavorables™. Mais surtout le voyage est a peine commencé qu'il a déja un
homme malade, donc indisponible, et un autre, originaire d’lschia, qui a menti sur son expérience
maritime et qui s’avére étre inutile a bord. Un matelot qui a perdu un ceil au cours de la traversé
est envoyé a I'hépital a Rio, le 6 octobre, aprés 72 jours de mer. L’équipage arrive usé mais le
capitaine ne les plaint pas. Il regrette d’avoir recruté de piétres marins, des schifosi (affreux,
dégodtants) paysans de l'lle de Procida, et évoque sa solitude dans la gouvernance de
I’embarcation. Aussi demande-t-il a 'armateur qu’on lui transfére un timonier du navire Vierge de la
Garde afin qu’il puisse avoir au moins quatre hommes de barre a bord.

Pour les capitaines, les malades sont également sources de frais supplémentaires a cause des
séjours hospitaliers qui grévent leur comptabilité. Le 9 juin 1905 le nouveau capitaine du Leonora,
Annibale Mancino, quitte Galveston (Texas) pour Malaga qu'il rejoint le 28 ao(t avec trois hommes
atteints de scorbut et un quatriéme d’'une maladie de peau’. Mais ce qui ennuie surtout Mancino
dans sa correspondance avec I'armateur, c’est que ces problémes de santé ont « plombé » son
compte de caisse en fin de campagne.

De méme, en septembre 1895, arrivant a Philadelphie le capitaine Romeo signale a son armateur
que son maitre d’équipage a fait une grave chute, et que I'hdpital se paie un dollar par jour ; si le
marin vient a mourir pendant la période a quai, il fera le maximum d’économie pour I'enterrement,
mais un départ avant son décés l'obligerait a déposer I'argent nécessaire au paiement des
journées d’hospitalisation”. C’est ce qui arrive et le capitaine, étant obligé de quitter Philadelphie,
doit payer au consulat italien huit semaines d’avance en frais de traitement tandis que I'équipage
est complété par un cousin du capitaine Romeo qui se trouvait a Philadelphie.

L'empathie est un sentiment qui trouve difficilement sa place dans I'univers des acteurs maritimes.
Loin d’étre éludées par les équipages, la maladie et la mort sont le lot de navigations qui éloignent
les individus de leurs foyers et de leurs intimes. Linterprétation du fait maritime oublie parfois la
dureté de la vie a bord™. Partir et prendre la mer ne vont pas de soi comme en témoignent certains
recrutements. C’est le cas pour le capitaine Annibale Mancino qui se rend dans le sud de I'ltalie au
mois d’avril 1906 pour le recrutement de son équipage’. Le navire est alors affrété pour le Brésil
(Rio) mais personne ne veut partir pour cette destination car le pays est jugé malsain. Une
précédente campagne brésilienne avait décimé les équipages a cause de la fiévre jaune. Le
capitaine Mancino a beau se rendre a Procida, Ischia et Torre del Greco, il essuie les mémes
refus. Notons que les habitants de Procida, patrie de son armateur et de ses héritiers, ne veulent
rien entendre et que le capitaine évoque les locaux comme des gens dont il convient de se méfier.
Il peut finalement compléter son réle d’équipage, mais les difficultés ont été grandes pour trouver

69 AML, dossier Leonara (1891-1910). Le Leonara est un voilier construit a Belfast en 1869 de 1367 tonneaux et naviguant
anciennement sous pavillon anglais avant son achat par I'armateur Lubrano en 1891.

70 AML, dossier La Pieta (1890-1912).

71 AML, dossier Leonara (1891-1910).

72 AML, dossier La Pieta (1890-1912).

73 Sur les conditions de vie a bord et la « vocation » maritime voir : Buti, Gilbert et Cabantous, Alain, Etre marin en Europe
occidentale (1550-1850), Rennes, PUR, 2016.

74 AML, dossier Leonara (1891-1910).
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des hommes, méme du cbté des Pouilles et de la Sicile.

Une fois réglés ces problémes de recrutement, le navire quitte Marseille seulement le 14 juillet
chargé de 1990 tonnes de tuiles et de carreaux. Trés vite aprés le départ, le 31 juillet, le capitaine
écrit a son armateur que I'équipage refuse de continuer car 'embarcation a une voie d’eau. I
semble qu'il ait pu raisonner ses hommes car le Leonara rejoint Rio apres 103 jours de navigation.
En revanche, dés le mois de novembre 1906, il signale des rixes entre marins a bord, puis la
désertion de huit d’entre eux, avec des dépenses énormes a quai. Le capitaine fait appel au consul
italien sur place pour arréter les déserteurs, mais un seul est effectivement repris et les autres
disparaissent. Les rapports entre le capitaine et son armateur se détériorent a la suite de ces
événements et Mancino, qui se dit malade, insiste pour se faire remplacer.

Il est difficile de dire dans quelle mesure la sévérité des jugements des capitaines est justifiée.
Comme en témoigne le dernier exemple, le rythme soutenu des navigations et certaines escales
effectuées dans des espaces « malsains » provoquent de vives tensions que le capitaine doit
gérer au mieux. La durée des navigations est-elle un facteur déterminant de ces tensions ? En
creux se pose la question de la durabilité de I'entreprise maritime des derniers grands voiliers. Les
navigations sont rythmées par une vie a bord bien réglée et si 'usure matérielle et humaine est
certaine, peut-elle remettre en question toute I'organisation socio-économique de I'entreprise ?
Ainsi, entre octobre 1880 et avril 1882 le capitaine Gerolamo Assante effectue prés de 18 mois de
navigation, avec son lot de péripéties, entre Marseille, Buenos-Aires, Le Havre, Cardiff, Santos et
la Nouvelle-Orléans™. L'Atlantique est sillonné cing fois et malgré des frictions au sein de
'équipage Assante parvient a réaliser tous ses affretements. Si I'on considére I'ensemble de la
correspondance des capitaines, ce n’est pas la longue durée des navigations qui rendent compte
des tensions dans les équipages.

Quelques épisodes sont certes a la limite de la rupture mais les capitaines savent en général
prendre les mesures qui s'imposent pour I'éviter. En octobre 1894, le capitaine Domenico Romeo
fait face a une mutinerie lors de son escale a Santos car I'équipage qui s’estime mal payé veut
quitter le batiment’. Selon Romeo cette rébellion aurait été compréhensible aprés treize ou
quatorze mois de voyage, mais non aprés le récent départ, ce qui I'oblige a sévir. En d’autres
termes, le capitaine accepte I'épuisement de son équipage et les protestations si elles sont
justifiées par de longues navigations. Finalement le chef de la sédition et un autre membre de
I’équipage sont envoyés en prison, un matelot est débarqué tandis que deux autres désertent. Les
hommes sont remplacés sur place avec notamment un marin anglais. Le renouvellement des
équipages et la gouvernance maritime font partie du quotidien des navigations et ne déstabilisent
pas fondamentalement la fonction économique du capitaine. Les marins, lorsqu’ils vont jusqu’au
bout d’'une campagne, sont payés et disparaissent souvent, tout comme les tensions « maritimes »
qui ne s’inscrivent pas dans la durée. Ce sont les dures conditions de travail a bord, le poids des
fatigues et les effets du confinement qui expliquent les tensions. Mais lors de phénoménes précis,
celles-ci se prolongent et ménent a la rupture. Or, ce dont témoignent les papiers de I'entreprise
d’'armement de la famille Lubrano di Scampamorte, c’est que cette rupture n’est ni provoquée par
'équipage, ni par lintermédiation marchande. Elle se situe au niveau de la définition de la
responsabilité du capitaine en tant que maitre de son navire dans les procédures juridiques.

La possibilité d’appréhender de maniére concomitante et sur une longue période les divers
aspects des campagnes des capitaines permet de mieux comprendre les conflits juridiques, leurs
enjeux et leurs motivations.

75 AML, dossier Giulio e Clemenza (1879-1901). L'embarcation est un brigantin construit en 1860 Sunderland et d’'une portée de 357
tonneaux.
76 AML, dossier La Pieta (1890-1912).
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Le capitaine face aux aléas maritimes, un homme comme les autres ?

Le 9 octobre 1904 le capitaine Nicola Muro quitte Fort-de-France pour Nantes. Aprés étre resté
prés de cing mois a quai il doit faire face a une fortune de mer au cours de sa navigation30. Le 22
novembre une tempéte provoque d’'importants dommages sur son navire qui réussit tout de méme,
le 24 novembre, a rejoindre le port de Fayal aux Agores. Débute alors un intense dialogue a
distance entre le capitaine et son armateur notamment au sujet de I'estimation des réparations a
effectuer. Rapidement les difficultés s’amoncellent. L'armateur proteste des colts énormes que lui
communique son capitaine tandis que les assureurs conditionnent le début de la procédure de
réglement de I'avarie a 'acheminement des marchandises a Nantes. Cette procédure qui permet
le réglement des sommes dues a chacun est essentielle””. C'est seulement le 2 mars 1905, soit
plus de trois mois plus tard, que Nicola Muro peut quitter Fayal pour Nantes. Toutefois, il affronte a
nouveau une mauvaise mer qui cause une autre voie d’eau : face aux vents contraires et aux
périls le capitaine décide de relacher a Falmouth le 18 mars 1905 et c’est le 8 avril seulement qu'’il
peut rejoindre Saint-Nazaire puis Nantes. Nicola Muro y est attendu de pieds fermes par le
représentant de I'armateur spécialement dépéché a Nantes pour régler I'affaire.

Dés l'accostage s’engage la procédure. On dresse la liste exacte des dépenses faites a Fayal pour
les présenter au liquidateur, mais le rapport de mer du capitaine est loin d’épargner I'armateur de
la responsabilité d’'une grande partie des avaries. On conteste également la note d’expédition de
Fayal, jugée trop élevée, et on met en doute la probité de Nicola Muro. Depuis la fortune de mer
les rapports ente le capitaine et son armateur sont extrémement tendus et se dégradent, mélant
incompréhensions et rancunes. Aussi, face a tous ces reproches, le capitaine déclare que le navire
ne partira pas de Nantes avant que ses comptes soient liquidés et démissionne de son capitanat. |l
s’agit l1a d’'une rupture définitive. Dans sa correspondance Nicola Muro évoque l'intervention du
représentant de I'armateur qui lui aurait fait perdre toute crédibilité et autorité auprés de son
équipage. Il passe a I'action et demande officiellement son remplacement et son rapatriement, en
prévenant également le consul d’ltalie en poste a Nantes.

Cependant, I'armateur est loin de se laisser impressionner. Il fait intervenir, par l'intermédiaire de
son représentant, un certain Emile Davy, huissier a Nantes, qui met en demeure Nicola Muro de
ré-embarquer sur le navire dont il est responsable pour rejoindre Marseille. Faute de quoi le
capitaine n’obtiendra pas le réglement de ses comptes et devra régler les frais de son
remplacement et de son rapatriement. Nicola Muro céde méme si entre temps I'équipage se
révolte a son tour. En effet, les marins demandent eux aussi leur rapatriement immédiat aprés une
campagne qui n’a que trop duré. L'agent consulaire de Nantes intervient alors a la suite des
réclamations de I'équipage. Si l'article 3 de la convention d’enr6lement oblige les marins a rapatrier
le navire, ces derniers estiment que la procédure de liquidation pourrait encore prendre quelques
mois. Contre l'avis de I'armateur, qui s’appuie sur la convention, le consul italien de Nantes juge
qu’il n’est pas possible de retenir plus longtemps les marins car le navire n’est pas prés de partir.
L’équipage est débarqué au mois de mai et il faudra l'intervention du ministére de la Marine italien
pour trouver les deux-tiers de marins italiens obligatoires pour naviguer sous le pavillon de la
Péninsule.

Le 15 Juillet 1905 le capitaine Muro arrive enfin a Marseille puis se rend directement a Procida.
Une nouvelle procédure judiciaire est alors engagée. Elle concerne le réglement du salaire du
capitaine et sanctifie la rupture avec son armateur. A la suite d’un procés I'armateur Giuseppe
Lubrano di Scampamorte est condamné a régler les comptes du capitaine le 22 décembre par le
tribunal civil et pénal de Naples qui siege au Castel Capuano. Les lenteurs de la procédure tout
comme les appels, notamment devant la Cour d’Aix, contribueront a un paiement tardif des
sommes dues, le 30 ao(t 1909. Or, ce type d’affaire est loin d’étre isolé. C’est en général auprés
du tribunal napolitain que la rupture est consommeée entre 'armateur et ses capitaines.

A linstar de Nicola Muro, le capitaine Gennaro Lubrano fait également appel & la justice

77 1l s’agissait du calcul de la contribution commune a I'avarie. Il était fait en fonction du capital de chacune des parties impliquées, du
capitaine aux destinataires, et en procédant a I'estimation des dommages subis par 'embarcation et les marchandises. Cette
procédure ancienne remonte au droit romain (Vialard, Antoine, Droit maritime, Paris, PUF, 1997).
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«napolitaine » pour régler le conflit qui 'oppose a son employeur’. Ce qu'’il faut retenir ici, c’est
que les événements ayant mené a cette situation sont similaires au cas précédant. Pour résumer,
le capitaine Gennaro Lubrano doit faire face a plusieurs fortunes de mer successives entre 1903 et
1904, avec de nombreux dommages, qui occasionnent d’importants frais de réparations, et
'extréme fatigue de I'équipage. Il parvient cependant toujours a éviter l'avarie définitive.
Néanmoins, Gennaro Lubrano se voit au final reprocher sa comptabilité et les frais engagés. Le 11
aolt 1904 il quitte Point-a-Pitre pour Bordeaux avec 508 tonnes de tafias. Quand il accoste a
Bordeaux, le représentant de l'armateur I'y attend pour juger de I'état du navire, car aprés
plusieurs campagnes successives, celui-ci n’a pas touché Marseille depuis prés de deux ans. Si
I'équipage souhaite quitter le bord, le capitaine demande qu’on lui accorde une période de repos
avant de reprendre éventuellement la mer. Seulement 'armateur, qui conteste le compte de caisse
et une partie des lourdes dépenses, refuse de lui payer son salaire. Le capitaine quitte alors
définitivement le navire et proteste depuis Procida avant de s’adresser au tribunal civil et pénal de
Naples. Un jugement du 17 aolt 1906 condamne I'armateur Giuseppe Lubrano di Scampamorte a
régler a son capitaine une partie des sommes demandées. Dans son discours, le capitaine
Gennaro Lubrano ne comprend pas pourquoi il est I'objet de tant de réclamations alors qu’il a
sauvé plusieurs fois le navire et mené de longues campagnes pour son armateur. Il demeure
certes difficile de déméler les fils des justifications de chacun des partis et inutile de chercher a
savoir si 'exemplarité est du coté des capitaines ou de I'armateur de maniére univoque. Il n'y a
pas de coupables a proprement parlé. En fait ce sont surtout deux logiques commerciales qui
s’opposent ici et se justifient. Larmement investit et définit les risques comme des accidents
ponctuels et les envisage selon des aspects financiers a court terme. C’est une entreprise globale
dont on doit assurer la sauvegarde. La logique des navigateurs intégrent le risque a leur quotidien,
I'envisage selon leur capacité a s’en prémunir et a I'éviter sur le long terme. Pour les capitaines,
cette interprétation prévaut sur toute autre considération car elle se forme dans le cadre de «
situations-limites » qui impregnent leur maniére d’appréhender leur environnement.

Si les archives consultées regorgent de ces « situations-limites », signalons qu’il existe un ou deux
cas suspicieux de baraterie tant le capitaine semble ne pas avoir fait tout ce qui était en son
pouvoir pour éviter la fortune de mer. Mais dans ces cas précis, il s’agit aussi de processus
cumulatif ou le capitaine invoque des difficultés techniques mettant en danger sa navigation. Ainsi,
le capitaine Annibale Mancino, malade et manifestement aux limites de ses capacités de
commandant aprés d’éprouvantes navigations, entre en conflit ouvert avec son armateur depuis
Rio en novembre 19067. Il refuse d’abord de reprendre la mer, malgré les ordres de son armateur,
et au début de I'année suivante, le 14 janvier, il annonce que le reste de I'équipage fait de méme.
S'il reprend finalement la navigation il prévient que I'armateur sera responsable des conséquences
car il se dit toujours malade. Il quitte Rio le 31 janvier 1907 et atteint Cap Haiti le 20 mars. Apres
avoir terminé son chargement de bois de campéche le 6 juin, Mancino signale que le navire fait de
I'eau et que I'équipage s’est révolté. Puis, le 8 juin le Leonara fait naufrage, sans blessé, a la sortie
du port d’Haiti par grosse mer. Le capitaine Mancino ne se fait pas prier pour quitter ce port, aprés
avoir remis son rapport, et rejoindre Procida. On embarque le chargement sur un voilier norvégien
pour le compte de I'armateur. L’affaire se poursuit une fois de plus devant le tribunal napolitain, le
capitaine attaquant son armateur au sujet de la solde de ses diverses campagnes. Aprés de
nombreuses procedures, il est décidé de nommer un expert a Naples chargé de trancher le cas.
Le tribunal, devant la complexité de l'affaire, nomme alors un arbitre le 7 janvier 1910, en la
personne d’'un éminent représentant du droit commercial et maritime, un certain professeur
Serafini. Le procés menace d’étre interminable car I'arbitre ne tranche pas. Finalement, les deux
parties décident d’'un accord a l'amiable et le capitaine renonce a une partie des sommes
demandées le 22 septembre 1911. |l recoit alors 1000 livres sur les 7777 qu’il espérait...

Les documents de la famille Moreu-Lubrano, dont il n’est ici donné qu'un modeste apergu,
permettent de reconstituer les différentes facettes ou « cycles » du capitanat avec ses
composantes économique, sociale et juridique. Il s’agit bien entendu d’une étude de cas qui doit
étre étendu a d’autres entreprises d’armement, dans le temps et dans I'espace. En évoquant le

78 AML, dossier San Michele (1883-1906).
79 AML, dossier Leonara (1891-1910)
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terme de cycle, cette présentation entend pointer les régularités de comportements des capitaines
lorsqu’ils atteignent cette « ligne d’'ombre » que matérialisent deux éléments précis.

Il s’agit des fortunes de mer et de leur négociation financiére avec I'armateur. En d’autres termes,
quel est le prix du risque ? La est la rupture au niveau de la définition de la responsabilité juridique
et de linterprétation des aléas maritimes. Mais cette rupture ne revét pas non plus un caractére
ponctuel ou soudain. Elle est fonction de processus d’accumulation de défiance, de ressentiment
et d’épuisement qui s’expriment par voie juridique.

Cette analyse remet également en question la supposée ignorance des capitaines italiens souvent
cantonnés a un rdle de transporteur. Paolo Frascani dans son ouvrage /I mare cite les
protestations d’un capitaine italien en 1899 contre l'injustice des tribunaux italiens et sa « honte »
d’appartenir a cette nation. L'auteur souhaite ainsi illustrer la perception des institutions par les
gens de mer qui subiraient les nouvelles institutions de I'ltalie post-unitaire. Pourtant, I'exemple de
I'activité des armateurs Lubrano di Scampamorte témoigne de I'utilisation des tribunaux napolitains
par les capitaines et leurs équipages pour s’extirper des conflits avec leur employeur®. Le postulat
d’'une passivité du capitanat italien meérite d’étre révisé car les capitaines semblent savoir exploiter
toutes les ressources dont ils disposent, des rivages atlantiques aux méditerranéens. Tribunaux de
commerce, instances consulaires et autorités douaniéres sont en effet loin de s'imposer a eux de
maniére univoque et quand ils estiment nécessaire d’en user pour faire valoir leur droit, droit qui
puise sa justification dans les aléas maritimes qu’ils affrontent, ils n’hésitent pas a franchir le pas.

80 Archives privées de la famille Moreu-Lubrano
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Annexe 1 : « Nuova Eleonora Madre » par Emile LUBRANO di SCAMPAMORTE
(1902-1984)

Notre cousine Roseline Moreu-Lubrano (1939-2020) était la fille d’Emile Lubrano di Scampamorte,
fils de Joseph, et m'a adressé copie de I'histoire du trois-mats "Nuova Eleonora Madre", récit écrit
par son pere, d'aprés les documents trouvés dans les archives de la flotte des fréres Lubrano :
factures d'achat ou de vente, contrats de fret, mais surtout lettres des capitaines écrites dans un
vieux patois italien et qu'il a fallu traduire (le document complet comporte plusieurs centaines de

page).
Extrait des reqistres du Llyods (Marseille, 1900).

« Nuova Eleonora Madre », propriétaire Gliuseppe] Lubrano di Scampamorte
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ELEGHORA MADRE
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" Le 24 Oct. de nouvesu les provigions sont embargudes,
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Les Baints jouent un grand rfile méme dang les opérations commerciales
Clest & eux gu'en dernier reggort,se confient lee Capitaines,goit
pour lLeur trouver du chergemsnt,solt pour protégef leurs peérihleused
traversées, #t les Ssalnts sont nombreux,surtout & PROCIDA ok les
Egligens foisonnent,

dnig, eatece 1'élodgnement ou 1'inefficacitsd de
leurs pritresitoujours est-il gue si loin de lm HUUVEDDE ORLEAHS &
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0TI D e vosuz ne aont pea toujonrs exauncdg,

"Fodl 1s premidre sensine deo Janv.Tinte st aucuhe olfre
ng m's &té faile,le calme est pardaity. fussi #480I1%, change de Jaind
i ogutil

g plutdt de VIpigk., e ntest plus ls Vierge de lm LIS
imploregmais cells de Poivei, Ouangd 11 sures mlingl trustd le FARADIL
peut~8tre gutil cbbtkendrs gquslone frét. '

Tous Les navires sttendent zinel dens le Port, oo plug
de Ta MulVa HLE CHLHA S ATHNY ,nous sYons en ce moment o Is BOUTELLE

oRan LAl A LAYy Mhs P FIERSS L e gaspn My “e PIERAY,et

I Miae H0EAY. Cing batesux de le melsen gud se worfondent depuis
des sewmslines.

Anrdbele 203010 essale d%avoely un chergensnt de coton,
Le irBt on est misdrable,aussi il sarsit préfdéeaile avec cefte march-
andise Gtaller en LALFTS i

11 ereit obtenir wvn charsement de douvelles ponr L' iGpsdit,mels il sad
¥ o 2

Poplutdt gufen %editerrande,

restéd les maineg vides, Lea affr8teurs tronvent ls asvire trop Erend,
mn déseapedr dlettendre ! WML RENALS, Uia TIL0AT est pertle le 31

dBny, powne )

Lf . aelgueds Jouls aprds,leVHIT ¥ ELEcRoRs  ATREE
falt de pdme. Hlle ve y prendrs un shavgement Se bbls pour YL Be

e ometin de 6 Fev,,je suipg porti de & 87 5408 et le
lendamedls vers £ H.me;'si mouills - F?ﬁﬂﬁf{LL. Jeosnis en guarantains
deviia mon arvivés{il derit le L),mrie un esasie do me Taive éviter
Ie fumigetioh,cer 51 on miy oblige,je dols deberguer tovi Je lust,
at pule reprendre la guanldltd gne vins eves exipde,
Le temps est toniiurs meuvels, enpfeisnd le trevaell.

e ¢ vev,.,le lovt esnt gdébargué,il sn rewte T Lupd suviron I20 tonhed
Afeprds le: instrociions de 1'irmatenr, Wai0TY frouve ecettie ousnkité
frep elevis,enr le bols gu'il deil chergser wat trés lowrd.

dud ennuls 4w charcemsnt,des Is plule,s'siucvtent snoecre
caly aslsts pry L'dHauipeie, fevx hoopes onb déserta, et pewr les rempl
seeryetest sneer difrlcidesde plus,ici,ltenrflensod so veit & 17 doll

rre en fhls et la nowrrilture nlest pas peyds psr Le merds.

45



£

Pendant gue la "dloVa ABECKud SADHE" eherge, is "PLETA® fait de
abune et va bient®t pouvoly ferser ses ocales®. YLe LECL AW L HHw-
clifuedd obtient un fr8t de dowelles pour TAREAM 5, Lo buis eot at
une asadpulation difficile. ne pavirs quitte le pourt pour sller

comgleder in chmrgement wnr vade, L1 eale Is pleds 1/2 % puupe

S /52

Danes L'hénigohire 4UH,11 renconire une briss frefohe de $.8.i.e%

toutes leoe o4 heures,ls BHi-va o TEOTD mATE UM Padsnit ges o A 2L

mlidles,dune & peu prés une noyenne de 5 a5 !
Yo vitesue ceommercismle de nombreux enogos eotuela.

Le 2 Juls;le nevire est prét © entrer dane 1o UDATa, o

cgth content de ge npvigebion replde.maly leissons lui le

porele

T TE Jo tremble cncore melatonnnt,en dcrlvont,msis voue deves

fout connsftee. ru goacker du scleil,le ¢ Juin fclate uns forte hempe
&ve de * ... Doup de venb,ner dpouventable, s hetberis {le pavols)
afrocinde en plusiours endroiie,tovtes Jes ssaisines du $illec sitappat
et celle-cl risguait 4'zavedir des donmares graves, Yuognnt la mauvelss
gitnation, je dédcidale de mebire en Mile ot vour ssuver la tilléc

ol é4é conlralind de Jetar gueloues olanches du ehprpement ©» 1la mer,

i
Le fendemail & Judogital sis en brawvers orovand ove Lo bempSde ddells
neralt,mels s contrrive,#lle o guntinmd fusquien 15, T8 18, 1e vent
goute =u Sk, ob comme un ddaespard me pougusit T 1s ¢fbe, "ha CIESGER
de T PEIY b leom Jmea du Pursebolire wiu giornd lacate{plusisurs jour
Liss} gpr le gaillerd dtsrridive,miont szpucd et Lle 180 ' pidi.distant
de Fredonela bopeu prée de 4 willes.ie pris le pilote. ¥eis deux
hetures apvdo,le bempdte reweid s avee le pilote 7 howii, 'ad &t8
contreint de webtire sn poupe el catbte deuxidme fuis,le weuvals

tenps dure jusgulen 07, -

T " 1,3%s1 atterd ponr g troigliéme Ffols aveo vent .o, f.fsibls et
sn goublant

Vi 1'al renccatrd les esmux bzoses et le pllote
m's fait mouiller on sfiondant gutelles croissent suur pasber s
barre. A La Zin j'sd rdussi U m'aporer an ogrnde rads le solry du
Iroduld, J'i jekd &0 tavelind (wedriers; Y le smer. & glgnaler dew
BVHTLEG (U PEVLLGg &0 une voile de misclne perdno,

Le 2 suldl,,mprée 1» litre-pyratlque, e suis nlld © terre qae prégenler
i cuasul 4T dslie; au suied desn downmages du pavirve,il w'n conselllé
de ne pag declarer les avaries pour ne pes svoir de Tforbes déponses
et on afne temps Jde ne pes scretitare | ; le neviresctest
pour vels gue si malhieursusement iz trouwve du boio en moins, je suis

ablige de lo payer,
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on ne m's pas enoore donng ordre de porter le navire & le BOGOA,
11l 'y o pas sraez d'esu,d causes des otz pampdros guil ont advi,
Neoas somoes une quantitd de navires guwl attendons,

Sonsieur lYirmateur,ce n'est pas un pord & shvoyer un navire
qui wele 22 pieds. Le hemps menge le peu de béndfiee gui rests,
Depuls un wmels,je suls malode,ne voyont eontrarile sn tout et pour
Tout. .

Clest 4 vous malntenant de déoider el par cette letirs,je vous
denaunde de me dirves si ma faton de Ialre a ¢ie bonne ou bien sl je
me suls mal coanporis,

<@ goutffre de toutes oesn svariss subles,mnis ls main de DIE!,en ce
voyagse ¢3t tombdée sur moi,et 3l vousm cruyez en ms negligence,falies
ca aque vous voulasr de ma wviepmuls jlespére gue les Journsux vOous
mettrony su ecurant et vous apprsadrons gue loz antres ansgvires ofit

et des agvigabticns plus lohgues et des avaries plug importantes .t
u

) fin est un pau dtonnd de idre de pareiilesn 1sttres,ncué na
pommes plue hebltuds & un sel esprit de sowmission. Meis je orols
gu'ii ne feut rien exageref,et aue bout cela est finssae de (opitain
pouy andorsir las SOUPLOnRS dfun drmesfsur Ioinitain ot qui dolt s
demender si le réeit de toukes ses templten,ddégnts,eat blen exeocb, et
qul veit déj% s'scowniler les Footurss impresslonnanise de Tournie-—
geurn,sxperia £to..8t0,.

Fendant que s "WUOGYN BLEONGEA 9ADRE Ysssuie sa tempdte
pras des (fies Urugzwayennes,on g 4435 4 Margeille sfirfitd le nsvire
pour le retour, Il doit prendre du grain h BUBHUBS-AYRES. Le letire
qui expédie lem cuntreds 4'aifrdtemente;est partie de Marseille,
vers le & duin. Henein¢ la regedt e 6 Juil, DtArmeteur lul regom-
mende d'acoélerer le ddchargemsnt. 11 deit prendre ansuite du blé
de la grpine de liwn,du grencne il iul recommande de bien velller
h ca qu'il n'y =it pas de rouille sur berryots prés desg panneaunx.
Pour le Capitsinegle coniret prdveit Io livres de gratification
gqutll doit enasismer spris ie chargement.

Das qu'il est en poseesslon do ocetle lettres,MANCING se rend’
ches ie ocgurtier. Meig 11 n'a pu ssntendre pveo lui et prie 1l'Arma-~
teur de leur dorire directement pour qu'sw dernisr moment,il n'y eit
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bos de discmpsion et Iuil recowmsnde de ne pas céder,perocegue oette
¥Yilig est composée de voleurg 1)

Fopr le moment,il n's pas guittd la rade,l'esu manque
el ntarvive & 22 pieds que denx ww trode fole par moie ! Il ddascepdr
de pouvelr oGmmghesy gun déchargement,dizcute avec len négoclants,

155

log dimpordent de maladesm;influenwme et bronohite,et voiel encore

trois hommes & 1'hlpitel. I1 tarde % anciao d'arriver en Angletarre )
et cette date Ini semble dloignde da TONC ans, Il ddsire vivement

#tre en EurbDpe pour ¥ recevihir une nouvelle "elurvnis® et falre un
voyage tranguille,

Le chargement continue,le II Sepl.,567 fonnes soni

3 bordset le 4 (eb.,il Llachdve myant esmbargué 1060 tonnsst

Le navire va en rade gfin de dininuer les dépenses,les frale de gqual.
puls aprés la rade lg haute mer of en route directement pour DUNDEE,
Vous eroyez qu'pprés ce voysge,FaRCIEG aspire 3 ae Yeposer, Fas du
fout, 1l derit &_marseille avent de paritir de BFUEFOS-ATHES pour
demander gus dés @on arrivde 5 DUNDEE,1l sache oh il doit aller,et

s3 11 lul faul reprendre la mer pour une longue traverpde, I1 demnnde
guton lud envolie up équipage nouvesu en Angleterre,cer 1l a pessd
ciol aven pes gens,trols mois et deml "dl'enfert. Voici les noms de
cenx gui ont empoigonné le séjour du Capitalpne. En plus 3 Sec;nd
Selvatore BIMECKE,st du Maltrs d'dguipege,GUSTABILE Antonio,nous

voyomns }
MARITRL  CATAZAND Gulseppe
Mebelots __ MERALLA Francseoo
ESPOSITE miclhele
RELUCA Guisepps
GALIFAWNO YVincenzo
TULIBACIO (astane
SPENRATO  Tmdigi
CONTG Francesco
MENTU  Francesco {Austriaco)
MERLIE @Gioveuni {sustrisco)
MOUBHES ARMA  Guiseppe
GUARBACING Domenico

Avec cet Zquipsge,il sten va de BUBHCS-AYRER le 12 Got.et le
20 Dec,,il se trouve en dehors de PLYMOUTH (Angleterre) TI jours
de traversée? Un remorqueur lul s amend le pilote gqui doit le feive
mouilleyr dans le port de destinstion. Il fait fout ce qu'il pent
pour ns pas relfcherymais le¢ Lemps est irds meuvals, Les vents
goufflent du A HN.E., Il va § HORTHSBILLDS aprés avoir tentd,svsc
le pilote,de rejoindre DUNDEE, maig le 4 Janv,IB05,il se trouve
trés prés de terre,et ¢ralgnant de perdre le navive,il décide d'aller
3 HORTHSHIBLDS.
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MANCING comprend bien gue les Turtes dépenses gu'd entraind sa deéel-
alon sonl une raine”,mals il y esr contreint. On lui offre de ce port’
un remnrqueuf pour DUNDEM, Bl Lz diffdrence est de peu d'importance,
entre e qu'll doit payer ici pour sertir {T pence 1/2 par tonne)

-

et ce gu'll doit payer & DUVNDED (4 p.Ir0) £'11 peut evoir le amemor-
gueur pour 3k 32 livres sterlinge,il le prendra.

n attendsnt,les freip eploccumul ent,renorouege 10 livees
groits de port 10 %,téldgrammes 1 L&, Mneores eatimons-noue heureux,
Les autres nevires gud sont partis de DUBN S-2YE 4 le néme jour que
Ia YMIZpWA BLEBCOGSA HADEYW Yviennent dtsrriver et 1l ont beauwaoup
goulfert au ecours de la traversds, Grfice * DIRU, FANCIYD n's endom-
mage guiun murcesy de "farcolto” et un sabord de batierie,

Enfin,le I Janv,le navive est & DUHDER, ¥1 n'y est pas
arriveé sans mal,onr dans le pult du 7 an cours d'une tenpdte &'ULNLE.
un vapeur qul dlait amarrd sor is m8se boude {5 SCILEY Jiui & causd
pour 20 llres de-dommageﬁ L la gotvidre,consignation de 1'accident
g ¢t falte immediotement,et snsuite le navire sz@t partl pour DUHNDTE,

Voiel le Capltaine MARCING,au beﬁﬁ(ﬁ%mﬂﬁﬁayﬁiﬂﬁg,de
ce "mandit® vograge, Le ZHecond ne veut pas reober & hord,en gpompe of
et toud Ll'égulipage qu'il faut chwnpger,’ la srande getisfsotion de
GARGINe gqul szt persuadé Qu*ily a un esmplot & hord. Le misux ssh
de renvoyer i1oUus ces Zons par GLATGELY ol est 1s woie ir plus repide,
il féut culpter 4 Livras pal personile,’ moins de trovnver b HTWOASTLE
un ehgrbonnier direct pour HA2LIE gul pourrait prendre 1'4quipage.
_ Pendant ce temps,ranclins a'oceure d'affrftar le navire
On offre JURLS~2Y. 08 10 shifling: 14 pouce; le BRESIL,F ACCLA 1L
BAFLES 5/5; AWILATIQUE £/51 fout cela ezt peu intdéressant. HMalg il

est désireux de trouver gueldaue choss pour PT'intérdt du navire,et il

bl

remercie chalsureudement 1'irnateur qui salgréd tous les désagréments
gni dul oont arrivés ne Iul =n tient pas rancuneyst 11 recomnslt Iwi-
wdwe que o W'est plus gue ce gu'il ndrite. - _

11 devargue deux hommes de 1'douipsse,les deux autri-

chiens gu'il payait % dollars et ls nouvrriturs.fuant sux entres,ils
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alont pan adeeptd de recevelr le soldes de Jeny conpte h BROGIDA,
senl le seeond y = congentl. fueun n'a voulv restar dlssnt gue ls
navire no vo ane dang 4es peys mrlseing o dls veuvent mourirl...
Oue d'ennuls fi.ajoutes 5 zelm qufil fait trés mauveis tempE, 51
blen pu'il n'a pu corguer les vollep,oar le navire ast couvert de
glpee, I peut dout de ndnoe comnencer le ddéchargement le Y4 danvier
et Haneine & bon espoly 4'8trs pe8% ls Tdre sommine de Favrier.
Mels 41 Iui faut rapidemant un ~uive douipage,l!
anaden ¥ partiyr sur on vepewr sour GLNFES. Tout cela demnnde besum
.eony de fiacespions avec 1'Agent,nvee le Consul A'ltalis.....qnul ne
‘parle poo itﬂlian,aﬁmsi 4111 *pi ce vovage-cl Je n'ppproads pes
A'angizie 32 mourrsif dnett,, )
"Les offres du fr#t contlmuent,wale pour BUEBKSE
AERADg e est asser dAlificile,cnr las charges do la We00s incombeant
pu Havirs, Aller & GOPHTIXHDEG, preondre des bols pour LTAUSTRALIE 2
65 ghil,et lh-bee du charbon 2 I5 gh.pour VALPARAYS!: 1und parmld un
voyese bish ling.mrls sussl la seule shose & denter cer il Iul per-
mettralt de gegnaer un ten 4'argent.et couvrlr un pen les fredg qu’
il 2 fait tel ot & 3ELE1 ot 31 & faidt relfohe. Four la dixidme fols
11 s'en excuse,pour Iln dizxldme fols,il rdépdte qu'il e falt cap
ddpensaz contres as volontd,mais "lo main de DISE ninst 2'e wvoulu,
patisnce™, ..
La 27 Jdenv. snfingll #s libdre de ses homwes,"de as
Siurmat,
Im dd¢harouenent vaanzis 11 g@lapsroelt svyec teresur que lsa 08
gortent seoz de ln enlzset gue le poids 2 diminud besuooup, Tout
cein pﬁreeque A AURN A=A YREE, AT m 4%d obllgéd 4tpeccepior cetle morw
ghandips dn ndme fgent gui avait regw le chargement de VRHBADU LA,
et 11 ept wrai quten feisent singd,1l s dvité de payer deux Yois
s fommisedon.nels i1l slest v contreint de prendre ce Yeoimetidre”,
éuellﬂ erpression susgeative en parlant de ocoea tonnes d'ur.
Ne “arzeille on euborige Mancino h fixer un ohsrge-
ment de charbon f 4/9 pour BHUN - S-A¥RES,meis 11 ne peut obfenlr ces
eonddtions de 1o part den Agents,. A DUENDE.Zem £r@te sent plus bas
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gutailleura,il faudreit aller ¢ EHITHE ou % IURDEER. Le 1% Fev.on
continue toujours Lo déchargement gul a &té lnierrompu pluatenrs fois
b gtuas o freid intease gui zévii en ingleterres. e récupiionnaire
se lecente disent gue les o sont vsles, n réalitd, bancing sffirme
gutile sont blepss cowme neige,légers cowmns de la pallle,quent b
pous guk wnt ube eclovstion brune,of est gu'ilas sent encure fraie.
e 21 Fevepil regult enlin sen nouvel Sgulpeds.
Poun of bonhe senddePuers carvics di pitscebi quaste classe dl
poisnle slguiilcs providensat!
ik we pouveir sinsd sciiver le ddébsrquement,renetire
Le mavire on obet et L pielarsy puul un Achvesl TOYegZe.
Un nowvesn versge! 12 n's pss L'air de s'srooncer bisn viteuVIe crlse
du commerce m'avilit," Ii & donnd s sismature pour 74 B wn couriie
gud propose LU boanes, DUDED L Bf%,oonpleter L LUIVH &/ % pour
M RTUYIER » Luent T L'Gguipsse,ls nolitid et dona la onle b grelier
b rouille,dtontre modtid 2 peindve e navire,le waftre 2t le socond
rédpavettt les volles,
2t Les t4ldersimes guoe ddont aux téldgrommnem, les

lethres nux levtres, 11 .sersit Castidicux ot interminebleg de clter
toutes les affeiren propesdes do DURDES Leith,on Loadres: bGuehog-
LyTan, Huw=YOolk O orvi,
anfinsle £ mers DIuWi,omn mipme T GLAGE W Lo charie-prrile gqui engage
le navire b trangporter isl . tonnes de cherbon dlrect pour Hontevidad
14y débarguer 10 tonnes efF ensulte aller k suencp-iyres pour 1es
400 nutroa,ot geln sn farif de © sh,f penes pour Fontevideo et Bakh.
pouy Suensseiyros.n'sillevre le Coplinine. s 1g Iiversd de ddbarguer
les 4.0 tonmes o otoptevidec,.mnis on nlrne terdd gqu'h HuenogeAyred.

Yen moyeng de ohergement sont vepides dens ces ports
spéoinlinds dene is menvteniion du charbon, & la £in du mois de Mars
fout sat 9Bt eu soint de vae merchandisges,ssul le raglenaent des
graiees aur le {03t n'ast pes fini st le Afpari ent retordd,

“lityle 5 Avril syant & bord T4I9 donnes d¢ gharbon
dound id4 pour L'ueage do navive,et I5 hommes d'dquipage,la MEVGVE
ELEROIA HapAaT,anitte VUNDER dens la neit. 11 part avec vent du
aude nest gui ne le gultte pes jusountd BTART #OINE,qutll doulde le
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14 b XI hattemeet o L1 lelesne le pilote, "4'ail pased le oanal en
louveysnt,tous mtest aontraive,guelque sort eat Soobd sur moli.?

Vraiment,il n'a pae de chence,osy aprbs evolr quiitd e pllote
un fort coup de vent de 3,.3.0.8'nhatilts sur le navire,st Su perroguel
tombe BT le pont le watelot SCUTTG A'rbuseo Antunio,$ils de Frangod:
et Duragzanc Huge,de PROICIDL, 11 sst tud aur ;e'caup. Mangino ne now
donne 4'ailieurs aucun renaeignenent suy ce tragique dvdnement,ni
gl le cpdavee g8 4td fumergd,nd sl on 'z desoendn b terral Aucune
orplaon funtbre.aucnte porole de regret,sheciument,somms pi du bowd
chalt bombé un objet gueloongue.
Tui d'ailleurs gui dens les ports,derdt de nombrenses letitres,ezpddi
en cualques lignes,ls deseripiion de deux wols de voyage. "le 6§ Avredl
jo laipmo DUEDER,le T4 je wuis par le tvevere do START SCINT,le 14
¥al,je double L'Ugustenr par 277 I2' L0, Te 26 du méme molm,je
ledpsadic lea allséa J.%. “neulte,vant wveriable jusqutan 31 Juin per
ls travers de RI% GEANDE. I, je rencontral un fort pempern qui m'a
falt pou de dummages © 1a bRtieris,
Apréa ee meauvais Lempa,o'endt levde une briss légbre de W,.H.zrfce b
- lequellde 1o I0 Juln,fe fus oft wue du (ap B.2aRls ob de prie le pilot
at oa moatifn,le D48 & b j'ed wowdlld H MoNTEVIDECY. A nelne & 1t
enavé 11 apprond que son rotour est 44ih assurd par un chargement
de guébeacas 3 I7/6 sh.pour Tes U,5.0m le Contident,

Le dsbarguenent e Foit avec le cheovel of donc nsses

rapidement, Fotlmé de roobter h bord,¥muclfic prend penslon A terre
S B le orue Celon BYSS X Im opss de HYRRPLLES de Josne Grimeldl,on de
loga et le nourrlid pour la somme do I opsse 57 par jour. Tout ealm 4
-piileurs.etest 1 irmateur gul le veye. Mmis depnle gu'il aat arried
le wauvals teupa advit et le I8 Juin seulement, il pent smoner ls
narirs % sou popte de ddshargement. 1l reste plup de I% jours gEND
donner de ses pouvelles. 11 s'en exeuse le II Jull.,eer il & 4%¢ mal
de. 20 1ta opdrd denx Lois 3 la mechoirs,st i1 lui tarde dfarviver
% Puenop=Ayrea,pour se Laire solgner par Le Dr.Scctto, _
Le I8 Jull,,13 sultte MONTIVIDE.,svend le pilote {ocoflt 26 £ )es le
25 mpyive » Busnos-pyrse. On ltsmdne % lm BOOA et peut commencer le
ddchargement 4 jours apeds,
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e négooinnt qui dodt lui donnmer le gudbrace le progee,mels veut
shpolument gque le naviye soit vizitd.

- Aprés cos formalitss, et lo navire atsat a;lé i Ltendroit
tixd pox lea chargeurs,on conmengs la & jout le chargement gui est tr
fatipgant.Cuelgnen pitoss Qo bols plaent 5 Sounes of wmalgré toutes lems
préosutions prizes.le navive ae "xuine"iai roving) _

A Buenos=:yras,ls "NUSV: BLECKCDA SADRT'a &%& vsejointe per I1'VINMACGOTL
aommantée por CALABALEY qui o besucoup &'eouuds B causs de son équiy%
wglade,y compris le second st le naftre d'douipsge,qul sont 2 1thopit
Ce pevire vlent sussl charger du bolg,et & moline Ge difficultde powy
1n menvtention gue ls “EQR Vi RURCNLLE MEDRER,

Helzré tout les sffsives vont nleux goe sur 1'I5VA00LATA dont les
nomes d'Sguipage ¢ht 616 ddclerds inartes b navigner per les mddsein
de 1'hepital, '
Tos dépenses pour leur rﬁpﬁtriement gerent trée fortes.njoutez &L cela
les Freis dé; frite peyr le navire,tout le {r&%t y pazae, Touted oeg
nouvelles de 1'1#8AU0TATR que donne Pencino ne le resardent pas,mais
11 tient b remedgner son Armetour,ind prouvvent sinsl su'il s'ccoupe

- de ass intérdbe.

Persomnellement, il déelrerait blen gavoir ol comptent Ilenvoyer les
chargeurs de guibraco, )

i1 entend sussurer gu'ills veulent sxpddier 1o nevire 5 HANBOUG et
gels ne lut sourit pas,eey il ve avrriver gn mex du ford en plein
hiver,svec iep porspective 4%y trouver de 1s glace gui stuvent encombr
Gen DOYALER,

' nugelquer Jours saprés ,le IT 2ep.,1i1 confirme 2ep graliates
etest blen 3 BAMBUURG qu'il irs, 11l n'z plus qu'’ s¢ confier & la
Yierge de TCNTILsoomme 31 1'a 4¢3 faid &1 souvent et gui lul actorda
whe traversde rapids,pour gu'il puisse trangporter svec le gel mes
1332 tonnes de bole. Il espéreit pouveir periir oussitft,pais ls RIO
et trés bas,done lapretiosble pour ses 27 P.l/2. Fnfiln,ls I6 41
smboe le "NUCVE SLECNURL CADRE “en rade et le 70,guitie Buenve-Ayres
aves ie pilote qul améne le pavire jusgu'™ VUWTA INDIA oh me trouve
le punton Ges pilotesm. '
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Aprdg TO jours dtune trés mmuvaise nevigation,le volel en
dehora e Plyﬁﬂuth,oﬁ 11 se woit contraint de prendre le pilote
ie 30 Nov." Per la gr8ce de DIBU,nous sommes tous bien & bord;le
navire n'a pas eu trop &'sveries.le plus meuvals,os fut entre les
hoores et le Uup Ligzerd,30 jours de treverade", Le Z DHCG.,1l double
Douvres ot dans 1s mer du Nord,rencontre du vent en tempéte de 1!
G.8.0.temps bouché et -mer grosse. Le 4,zu coucher du goielil, is
goicd & 1tentrde de L'ELNE,avec un teupe trds mauveis. Tes remorguen)
nyoulsient menger is navire" st demandelent 200 lires. Heureuneemsnt,
que le pilote o pu le rentrer b la voils et falrs ainsl plus de la
moiflé du chenal entre 1g mer et HAMBOUERG, jusqu'd ee que aysni
rencontrd ia glace,il fut contreint de prendre le remorgueur (25 liw
Aprés une gl longue traversée,ne oroyeg pue que des
parclee de réconfort l'atiendent 4 son srrivée.Aun cantramre,on WATHS
reproche dtavoir trep ddpensd b Buenos-Ayresinals AAt-ils' 12, ¥ou.
déjh 200 lires de commission,les dépensen de le Foca & ls eharge _
dn navire“ Quent aux IT% dollars gui Iut regteient de la belance
de #68 gomptes 2 Duenos-Ayres,il n'a pas pu les axpédier étent en
rade et ne voulent pas retarder d'un jour son départi" Ces II3 dol1y
pont chez moi,je ne les ai pam mengds". Bxouses-mol 81 Je wous écris
ainsi,psis je me fatigue & faire tout mon possible pour vous BRLLE-~
feira", Bt ae gul prouve bien qu'il s'emplole de tuutes ees forces
dens 1'intér8t du navire,c'est qu'il est prét,melgrd ls longue -
pebsence de chex lui,malaré tous ces longs mois de voyego,tous ces
ennuis,h reprendre la mer pour le long cours. Les fréts pont peu 2
actifa i HANBOURG,meim de GIASGOW on lui offre un voyoge de SUNDERLS
on TYNE b Monmtevideo,Buenos—pyres & I0/3 france de dépenmes 4 Inm
' BOGA,ou bien de LEITH pour RIO & I3/6 p. GAP T0WN B 13/6,pour
Marseille & 5/3.

4 Hembeurg,les opdérations commercleles,quolgue 2&né
par las neige qui depuls plupisurs jours cowvre iza wviille,vont leur
train. MANCING rdenlidrement expédie & son Armateur des latires de
change et 11 ajoute & ses lettres quelgues réflexions nsees Joyeuvas
nJe wous ai envoyé deux billets & nrdre,st Jfespdre qutétent genten’
vous me feras powr le commencement de 1lannde,cadesu d'un bel hebit
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Aprée wn bBouvel envod, il sionte:"i'espive gue vous y jolndren
un ghapaan®t,

Anda Al pout falrs to dewil de aon chapean 2t de son
hubit,car quoigue les arfagr&s gifon lut offre,sctont nombreuses
agges rémundratrices,le navire s basoin de pdearations adt ie 157D
exdpe qus Pour un BuunTent VOynge au long cours,on ohaage le cuivre
de la eogud. sussl 1'irmetsur hdaite. (1 Iplgse aonbinosr le ddahaps
gement gul devient wn pon plws luag L causs de 1 glascs st rémerve
pa ddedaisn. .

£ le vellle de HO30,la beapn eut doveny shovie plue
mouvsisiin glnoeyies f8tos toutl cels reborde 1z asnudenbion du bois
gud est ﬁﬂ"@!ﬁit i mnrolrndise la plug cusombreaste, Lw el csuse
des dégnte on doublage va sulevre eb 'mmaiss sad oblisd d'y felre
gualyuss rdparebling urgentes. ruapah, Lirenntour ddelde de faire
verir aus aevire ser lest © SaRsinii, Te capdénine prend see dise
poalsiong fo ddpard, I emlerowe 1s lost,rodiont un remergueud -
jumgu? CUXHAVEN puur & 14 of de co Cernier puint b Déligelang
poue B=T0,sda 11 gupdre gue Ies vents fovorsbles lul ferend doono-
miner cotty dernibva d&ﬂansq} Tag dernléroes Tuppelites pont %armiuﬁ%
Il snonisse Lé somedd 2§ Jonv,,2% livras sber.pour deuz jouse de
ateefosentie 11 noe psut les exnddier, car L1 est trep fterd ei 41
Aompte partlr le lendemsin. Sur gz deus loura 4 staries 1l 5%y oow

Lait pas

ApPbe 550 tonnes de lest,il guitic HANBOVRG le dimsnche
26 deame, B 9 8, Mromatdn T la vemergue. 3 6 H. 4w poiv, i1l double
TUKHAVEN et & uinuit,lslmes le rémcrquevy ot le pilote de la rivikre
pur 1o twpvers @'RILISCLIED. e temps $4041 muspeux sveo pew de
vant de B.h. 31 poursult Ia mevigaticn en plefne brume et peu 4a
vents verlobies,el le I° Fev.,double QUNBENESS ob 11 guitie le
dsuxibne wilete,
e beromdtre somunoe du besw bempe,il aly » plua'Qﬁ’a attanﬂra dea
veubs fevorables, enpayey de Bettoyer le navire gui pesdspt sin BEJOM
L HANTKDRG et devenw wnmcrasmu de oherbon®, Salp dses la henohe,
top pludes euntinuslles gﬁn@n& lew tratvsur de pelnture,peut-8tre qut
aw volsinnge ds LY'BRPAGNE,on peprTe falra un peun 40 mropraté pour
srrivey Librenent & MAHBEILLE, '
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Nous n'avons plus de renselsmements pur ls reste de¢ 1o Yraverads,
Mais lo novires & du stanerrer vers le 2% Yere [8%6 su VIRUI-PORT,
Genme dthsbitude,ls plupsrt des membrasg de 1'Equipnss ddbargue;
Fetourte g repossr dane lour petgt_paya,richea B ghelgues genteings
Ao frencs,

DUAYrAY A ot la "HTOVE SLECEORE MADRYM yreste B BARSRILLE

.ﬁu conmencenent dt mods de Now, 1B%0,0n embergue les proviplons ds
CRMLLAS POUDr TN DOUTESN VOYert su lowg ciure. Clest vers SMYREE,
premidre dtape de ceite traversds que 4ol eller le navirs avec
des narchendlses diverses,

Y nouvel énuipage reorutd gold 3 OPROSINA, ol P I80HLA,
said v GAEDLA est expddid ¥ MARETILLE,.
Yoial Yo note desn freis folts pour 1o dépipcoenent de I1 hormmes
de PROCINA B MARENTRLE,

Bargue # ¥rocldsa pour % DOroonines 250
Vapaur pour aller i Haples _ 2455
ein & berd _ ‘ ; 256
Berils de conparven : 1aFh
4 Haring lschia - 6,0
¢ veying Eaculs ) 4,00
spnger et sougher *obard dun vapeur: . Iz.7u
2 pults logement pour iUmet.s hapise G .00
Lonnd e alire pour ncurriture e s

Payd ax Couvrtler dthenmns QL BARTING, cczme nobtet | 235.80
KR T8 SOT.50

Lo 1% Deg. I18086,mous le Cuvmpendement 4d"snpibale Mancine,
iz MRUSTA ELEOEORL RADPPR guithe ¥arssdlle,
Te 18,%e nevire eat en fardeignogle 20,eu WrENTIHG of le 2] papec
devant toube Iz BICITE. Lo lendemain.weuvelis temps de D.3.5.gui le
force ¥ pe mebire * la oppe Jjusgulau 246, Eansulbe,le vent tourne
au 9.0.11 prend de la tolle et se dirige vemss 2FRICO dont 41 dowble
Lo eannl le 28, fe 20, 1e vent @o maintient et 1nd permedt de parasuria
tout LYipchipel.peasant AHDROS ot €21F DORO of il rancontre des
wonts om tempdts ds L.H.E. '
Tl pord 1ln mispine et le "bhardile meeatra® aver iz respeotive cavalew
letta &1 fohtunm. (e dempns oblige 1s Cmpifaine b aller & SIRA Le

I® Dee,il y va du sslut de tous,wmis dks que la temps le pﬁrmettra.&?
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G4p que le vend chengersa,il reprendra S roube vers SMYRELD qui niget
pos éloignde deo plus de 24 H. d'lol aved des venls favorables. '
’ in eifet,son séjour % STHA n'eal pas long,il en pari
le lendenalh,mnals iz navigetilon st longue ot apris avelr louvoys
nveye des vents de PeliaE.il monllle le & Deo,.k SWYREE. Il oemmence le
lendemain Lo déchsrgeusht et espltre finlr repidement sl le Temps ja
permet pamedl prochaln. Fout merehe seloll peb yrévisicna,laa marsh-
sndiges diverses ¢t les tulles débarguéess le I4 los prenléras
‘pelles de racines srrivent & bord,ls douans len piue su fur ot &
mesure. L6 wmauvals temps se 13ve pendent 4 iouvs,le fort venk du 8UD
¢t ls plule srr8tent tout trevail qul dtailleuwrs nornalement nteat
pre trés eciiriles cuvricrs travalllent T Tgures bar Jomr A, parbiv
de 3 H.du metinge'est 400 4 £20 ballen pel jour qutils pensen’d
girimer.
11 est vrei que noue sonpes dsng la senaine dea £8es
ae NJEL el gue toube une annee de traveil pewt bien oe terminer pay
guolguee jours do demi~repos. Cos £8tes de K W, SANCLE: pimerait bisr
. lag pabyer chaz juiyil doit se aoptehter dfeavoyer #es VOSUS &
youts pa famille,et do souheiter & son armabeur.une nouvalle anndés
prosperal.. ;
Copgur lui,des gu'il semw pr8t,31 se mevire i route,neis
ge gui 1'inguiete clomh do retrpVerser et Archipel Grec,gu'il =2 '
ratoours tout ohangé quent sux phacres! Les anclens ant podifid Leurs
Seluta et de pouveaux ont 4td conebruits, Akgsl son 1ivre deg pbaref
e% Tananx gul date de 1584 nten mevgue i peine gue le quart,et il
demande o karswille qu’on 1yl sn envole une nouvells Eaition.
RuplLeob 17 de LUAN pRoREH, et £BL4s B SEYREE, L TEORBENOd
agbivenont le cnargenent,et e IT danv, ] a4y on & embargud 6.65L,
"balles de raoines,pessat LU0 tcnneé dastindes = AT INCRE,
Le nevire cele L- pleds 1/2 & Ligrricre et 15 pieds 1lgvant.
IL guitte SuYHNL le L4 conv.au lever dw suleil. Les vend
Llobligent & louvoyar pour sortir de ae tyenedettogolie. 1L lﬁiséa
ia pitote le lendesaln per ls travars du fap. L
Le 21,11 posss le pébroit ZENICH od 1l trouve des vents on templte

de Ca¥elaqul oe o lachent pss jvagutan 15 Fav,,il est BN VUG 08
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Jeur—-ll de MARETTING,1L,le vent change sprds une journdie de bonmee; .
pease & l'est,¢e qui favorise ss nevigation,et le Z& i midd,.hisee
le nomibkatif du pavive devant TORIFYFA, '
Le 19 fAors;par22? lat.d.et 639 long.0.G.il lalese les alises e le
36 Fare atbérdi au QAP HaTIBRAS,oh il reste une ssmaing i cause
des calmes et de la brume. Le 6 4vrii,an coucher du svieil,vent
freis du eud qui le med en vue du (AT HENEY & midl le lendemaing
ile golr de ce mbme jowur,il ﬁrand ie piiute et & la remorgue,met
lea perrogusss gt les casatolsy én bag et le "bastone' du fbc dedana
et argive le 9 & HALYIMGRE aprés 34 jours de navigafion,

Pendsnt le veysge,ovh a travailld aux voilews,
Avag 1l tuile regue de #dsracille,il e fait une greadivoils et uvn foo
420 mbtres powr la grand'voile, 22 pour le foc.Ls restant Iiud a serv%-
pour les reparations. Aueun ingident bisn notable pendant ls trevers
HAHCLHL Fait remarquer itout de ufme gue less pimires embarghdss 5{
Hargeille comne est rendeat le nevire difficilement maniable &
cause de la gite,qui lul mettait quelquefols le Yirincharinie®dans
1l'eaw,ce gul sureilt ¢f¢ peu de ciose,sl minsgi 3 la bends,il avelt
eontinud & mareher.mals dans )l'eeu de cetis Fegon 1l ne se redrsssed
plusg et Lo "HULVA BLEUNORA &guﬁﬁ”,reasemblait 4 un rocher,
hie wous assure,dit gancinu,gus mui.eomme le gecond pendent css &84 &
Jeures de usvigation.ncus a'avons pes vu la goucheite,auntramsnt oe
vyyage nleupait jamelmy Figd"®,
fusst en vue ded ohargements qu'en lul propese,princlpalerent du
pétrole de PHILADELFHLIB,il demende gu'on iul perpetie d'enbarguer
5C wennes de leat,

deis les Ir8ts n'ont pas ltair trie seiifs. Les olfres
de traveportd de patrole ne sont pas fermesion peul touwb jusés sapers
obtenir du cherbon de RURFLLE pour GERXY ouw huence-iyres, Maneino
ettend une réponge pour dMpireeille,anr sujlet de lthuile de ooton
guant au pairole et aux douelles,rign,

A e fin avril,le froid st snoore intensse. A Esltlhoere
on ne peut metire le nex dehorg, Meuid §lre ont-ils été victlmes dn-f
Lrodd,les quetre honmes gui suﬁt B 1'"W8pital, L'abonnement sux oins
medidaux ntexistdat pae i Baliimere ausei les frais de mddiceaments
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et de médecine sont élaevda,
L'arwsteur Lixe lo guentité de lest & embarguer & 40 tounes,mals
maneine trouve cve ohiffre trop bas, 11l ¥ & & bord L46 tonnes de plerw
rea &b la "NUUVA EREDHCRA MADLE" exige 00 ituunes puvry resier droite,
Le darnisr Yoyage de NEW-YUHK svec le papiteins QUARTL yuil eveit 360
T.4 bord,on & prie du bdis pour ig otabilits et mcintensnt aveo
gaulamant 260 T,,h bord,il fawdrait sortlr en plelne mer ¥

Lo déchergensnt sat termind le 3 #el.
ta Counission se séourdié a fait des éloges eur 1'étot des amrohen-
diaea transportéen,arrivéss en parieite conservatyion i Leliluora,
_n'empScha gque le havire n'est pas moecepld pour le £181 de retowr
an Huile,s ususe Gu doubiage sn cuivre qui n'e pas ét6 fait. Meneind
devient "uatte” (fouw} de s voir su comwandement d'un volller suasd
beaw et susei Fort ot d*Sitre contisuellomeni refusd.

Le nmois . de =2l stdoouls an pourﬁarlers.diacusaioqﬁ.
réparations & bord: Lfdquipage s'ovcupe o gratter la rouille,é'yeindﬂ
a réporer et refmire lea voiles,

' il n'y & rien & faive & Baltimore. Auesi.le Ly JULN,1a
UNUOYA BLECHURA MADARY quitbte ee purt pour YHILADELIHLE 4 le remerque
Ii ¥y errive le I3 duln & miﬁuit poux ¥y prendre un chargempnt de péird
¥eis 11 ne peut commender le chavgement gue le I1° Juilagsulvant
contret. Le 16 Juil.tout est terminé:62yS barils monld b boxd,représen
tant un $r8t de 5222 dollaxra. '
DPeux jours aprég.il quitie FHILADBLEFHIE % & H;du matin.eprds avolr
laleped ia pilobe b remorgueur,il geene la henbe mer,Le témpa et
pluvieux.Le vent souifle du fud meddrs, Il mel un psu piuve diun nols
pour ptielndre sARSEILLEs;et le 20 Aout est remorqueé su ¥are a4 pétrole
Maig lu £in de 1'anude 1897,le voit de nouvesu i Fhiladels
phig. Aprés wn sdjouxr b Mareeills du 22 Avut.au 17 Hov. il repart
ﬁaur 65 Ziate-Unls ob 1l arrive le 30 Dec,,toujours soug lo Uonmet-
dsment de MBROLNG. SO0 BEIVur ¥ Serm bemuocup plus eourt gue le
voyage vrdoddent.Heursusemenl,cer le frold est intensc.i le in du
nois de Jeavier l&ga,la.chargemant de¢ pétroles est ccvmplétemant tors
nind 8% en route vers HAHBBILLE.
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MAWCING va me repeser & PROGIDA et vers ls milieu d'hout mecommence
les démerches pour recruter un nouvel dquipsge,meip les hounes
veulent execlure le BRWSIL de ced Foyiges,pays malsain ol la meladie
g déeimné déji pes mal dééquipagea. HANGIHS vient & Marseille,

'ﬂouﬁ possadons trés peu de documents sur les aundes suivenhtes
1698, I85Y..s. o i, .
Il est probable gue le navire est alilé A VRILADBLYELE, pout-8tre
" esbeil refournd ensulto su début doil'annde 99 & Hargeille,pour
Yeparitir osup NEH»YQRK.TouJours est-~il qu'une leltre datde de New-York
u I4 Avril 18Y% nous mpprend gue 1a "NPOVA ELEINURA MADRI's douhld

SARDY-YQRE la vellle Ifalsanty route #ur Buenva=-Ayres. Jon ghargement
se compose de Z00U Ualmses de pdircle et 740 pidces de bois,

- Au ddbut d'aout I8599,la" X.ELEUN(RA MADREY ost encowe |
3 Duenow-Ayres en fin de .chargement. I1 et ensuite sffrfid pour
ABE@DEﬁm {Bocsse) aves un Plein charsement d‘qs.ll'en part propableme
nt vere la f£in Sept, Au mois de Janv,,nous le frouvons b ABERDEEN,

I1 & du Btre offr8té de ce port pour Philsdelphie,car une police d'as
sursnce,signde 4 liarseille ls I7 avril,stipule que. les risgues de
navigetion gont couverts L partir du & mai,jour de son départ de
Philadeilphie. 11 & % bord 6505 narlils. A la narse de 5 H;il quitte le
port pour Harseille.Son arrivée = liew & per prés vers le wilieu dumnm
uods de <UiN.- ' _

Et les mdmes voyages continuent ou pluift recommencent,

Wovewbre Bt Décembre 1960 voient La"NUGVA ELEOKORA HADREY de nouvesnu
& PHIDADELFEIAR, L'équipasge oo compoge de I4 hommes,caﬁitaina conpria.
I1 est obligé 4'y laisser son sécond,ﬂsﬁositc Froencegcomalade,
soigné 4 L'ndpitel Méthodiate Bpiscopal. X1 sers rapatvrid pér le
Transatlantigque "La EORJANDIE" en seconde olasse pour 45 dollers,

Lé THUCVA BLECGHURA MADHEY ,fait route sur CETPE ow il arrive verm
le début Fev.Ivol. Ls moitlé de ltéquipsse est malade. MARCING
lui-méme se voit contrsint au repos.

Guéri,il repart de warseille guelque temps aprés et .
tosjours pour Philadelphie d'ou il éorit le ¥I JUTH I90T3"s'al Find
le chargement aveg 6296 bardile,ve gul fait 9392 & 3o frét.se partired
aprés dejeunmer. I3 hommes svnt & bord dont 4 emharqués lel 4 B &0 pary

: S

moisg,. . ) tow

s

60



¢ laat Bl gods d'avut 1901 (vera le 4 jque le nevive jeitie 1'ancre
B MARBKILEL. i o

Ge fut pent-88re le decnler voyage de la "NUOVA SLEOROAA
MADRE" . HoWs e popkddons plus do documents qui pous permetient de
EUPPLEGD gue g6 navire ait navigud. e VERIVAS AUSTRO=HOMBRRGIS le
vieite au mole de Fed 1902 {le XI5/, On feit & oord qaslqu@a
répgyaﬁiona.main 1} memble bien gua le navive u'ait pas guitie
vAEEELLEy et Qutil ful prosablowent mils en venks, Uue ﬁrapuaition
dl'aschot,dtaillewrs sene quée Llachebenr fixe un priu,iat faite vera
Le wois d'Qetubpe 1904, I1 fub enfin veddu ea Lo% pour ls somae
dg 18,000 Iranas,

BT e s - e Db 1 A R T, b

- g L o, Lk s e et

Il serait intéressant de rechercher les mouvements de la flotte aux archives maritimes de Toulon
(voir méthodologie de recherche sur https://www.procida-family.com/reg-toulon.htm ).

Du texte ci-dessus, on peut extraire les voyages suivants du trois-mats « Nuova Eleonora
Madre » :

a) Capitaine Quarto® : 1° départ le 7 février 1891 de Marseille pour Rio de Janeiro — retour fin
1891 a Marseille ; 2° départ le 20 janvier 1893 de Marseille pour New York — retour a Port-de-
Bouc le 19 aout 1893

b) Capitaine Annibale Mancini (ou Mancino)® : 1° départ le 24 octobre 1893 pour la Nouvelle-
Orléans - retour le 10 janvier 1895 a Dundee ; 2° départ le 6 avril 1895 de Dundee pour
Montevideo - retour a Hambourg le 4 décembre 1895 ; 3° départ de Hambourg le 26 janvier
1896 pour Marseille - arrivée le 25 mars 1896 a Marseille ; 4° départ le 18 décembre 1896 de
Marseille pou Smyrne - départ de Smyrne le 14 janvier 1897 pour Baltimore - retour le 20 ao(t
1897 a Marseille ; 5° départ le 11 novembre 1897 de Marseille pour Philadelphie - retour a
Marseille en 1898 ; 6° départ de Marseille en 1901 pour Philadelphie - retour a Marseille le 4
aolt 1901.

81 On trouve un Fernandino QUARTO, né le 10 juillet 1852, fils de Pietro QUARTO, étudiant a I'lstituto Nautico Francesco Caracciolo
en 1879 comme capitaine au long cours. Source : La Grande Famille de Procida & Ischia, registres INO1 (1867-1914) réf. 0443

82 On trouve un Annibal MANCINO, étudiant a I'lstituto Nautico Francesco Caracciolo en 1877, 1878 et 1879 comme capitaine de
grand cabotage, puis en 1886 comme capitaine au long cours. Né le 11 juillet 1856, fils de Luigi MANCINO et Marianna
SICHENZE. Source : La Grande Famille de Procida & Ischia, registres INO1 (1867-1914) et INO4 (1875-1885). Donc le frere de
Arciminio Nicola MANCINO, mari de Celeste LUBRANO di SCAMPAMORTE, également capitaine marin. Annibale Vincenzo
MANCINO se marie a Procida le 18 février 1889 avec Carmela REFUTO. Source : La Grande Famille de Procida & Ischia, registre
M80 (0011).
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L'Istituto Nautico Francesco Caracciolo, situé a Procida sur la marina Sancio Cattolico est fondé
officiellement en 1833, mais son origine remonte a 1788. |l forma des générations d’armateur et de
capitaines au long cours.

Le document que nous rapportons ci-dessous a été publié dans les lettres de "La Republica" du 20
mai 2009 signées par le Dr Raffaella Salvemini de Procida, premiere chercheuse a l'Institut
d'études sur les sociétés meéditerranéennes du Conseil national de recherche de Naples, qui
reprend l'introduction au texte "Catéchisme Nautique" de Marcello Eusebio Scotti, réédité en 2001
par Pio Monte dei Marinai par le commissaire Cap. Nicola Scotto di Carlo, d'ou il ressort que la
fondation de I'Institut Technique Nautique remonte bien avant 1833, I'année de la naissance
"officielle” de I'école®®. « Les controverses sur les différents niveaux d'alphabétisation dans les
deux régions de notre pays et sur I'écart entre le Nord et le Sud en matiere d'éducation durent
depuis des années. Ainsi que les démentis se succédent ponctuellement. Et c'est précisément
dans ce climat caniculaire qu'il semble plus opportun que jamais de revendiquer une primauté du
Sud dans I'enseignement nautique, primauté a laquelle I'lle de Procida a également contribué. En
effet, les sources historiques lui reconnaissent un rdéle important dans I'histoire de la marine mais
aussi dans la formation des marins du Mezzogiorno de I'Ancien Régime. Dans le sillage de ce qui
a été réalisé pour la premiére fois au XVllle siécle par Venise, Trieste, Fiume et Livourne,
également Procida avec Naples, Meta, Carotto (Piano di Sorrento), Palerme, Syracuse et Alberi
(Piano di Sorrento), ont lancé un projet pour la diffusion de I'enseignement technique lié a la mer.
Considérant que sur 11 écoles ouvertes au « Siecle des Lumiéres », pas moins de 7 sont nées au
Royaume des Bourbons, il est indéniable de reconnaitre au Sud la primauté dans ce secteur du
savoir. Pour l'lle de Procida, l'idée est venue du prétre Marcello Eusebio Scotti qui en 1788 a
imprimé son "Catéchisme nautique". Le livre contenait des préceptes importants pour tous les
marins et donc aussi pour les Procidans. Le prétre porte une attention particuliere a ces derniers,
louant les compétences des hommes, navigateurs experts, et des femmes, perles rares a qui les
maris confient la lourde tache d'éduquer leurs enfants et d'administrer les finances. En plus de
cela, le prétre a réitéré la nécessité d'ouvrir une chaire de nautique ainsi qu'une école normale sur
I'fle, selon la méthode introduite en 1784 dans le royaume des Deux-Siciles. Le projet, soumis a
I'attention de I'amiral Acton par le maire de I'lle, Salvatore Schiano, est accepté et I'école est
ouverte. En raison de certains désaccords avec les autorités locales, le prétre de Procida n'a recu
aucun poste officiel et le poste de directeur est resté vacant jusqu'en 1793, lorsque Don Francesco
Schiano est devenu directeur et professeur de latin. Pour l'entretien de I'école, une formule

83 Source : https://www.ilprocidano.it/procida-listruzione-nautica-nel-settecento-un-primato-del-mezzogiorno/
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adoptée également a Palerme et a Syracuse a été choisie, qui prévoyait la participation a la fois de
I'Université et des employés du secteur, a savoir le Tartane Compass. Malheureusement, le
créateur du projet Marcello Eusebio Scotti quitta tragiquement les lieux : il fut exécuté sur la Piazza
Mercato en janvier 1800. Mais I'lle n'abandonna pas l'idée de former des marins et c'est ainsi que,
entre hauts et bas, en 1833 I'Ecole Nautique Municipale est née et en 1868 I'Ecole Municipale a
été transformée en Ecole Royale Nautique; en 1874, I'Institut nautique est né du nom de I'amiral
Francesco Caracciolo. Au XIXe siécle, tout le panorama de I'enseignement nautique en ltalie s'est
enrichi et profondément modifié : aux 11 écoles créées dans les années 1700, s'en sont ajoutées
26. Une page importante de I'histoire du secteur a été écrite par la Ligurie ou 8 écoles fonctionnent
dans : Génes, Alghero, Cagliari, Savone, Oneglia, Chiavari, Spezia, San Remo, en plus de |'école
municipale de Rapallo et de I'école privée de Camogli. Le Sud ne manquera pas le rendez-vous et
continuera en effet a s'occuper de la formation des marins avec beaucoup d'attention et de
professionnalisme. En conclusion, du XVllle siécle a nos jours, les marins de toute la péninsule ont
été formés dans ces écoles, contribuant non seulement a donner du prestige a la marine italienne,
mais aussi a montrer la validité d'un projet ancré plus que les autres aux besoins de un marché du
travail qui a vu la mer, a différents niveaux, un grand protagoniste de I'économie, de la politique, de
la culture et de l'identité de notre pays lui-méme ».

A l'occasion de I'Exposition Internationale de la Marine a Génes de 1914, [llstituto Nautico
Francesco Caracciolo di Procida publie un registre des éléves diplomés de I'école.

On retrouve Annibale MANCINO dans la la rubrique « Licenziati Capitani di Lungo Curso ».
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La Grande Famille de Procida & Ischia : Istituto Nautico Francesco Caracciolo, registre IN01-0505 (1867-1914)

La Grande Famille de Procida & Ischia : Istituto Nautico Francesco Caracciolo, registre IN10-0029 (1885-1914)
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Photo et aquarelle : « Nuova Eleonora Madre »
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Photo prise sur le pont d'un trois-méats de la flotte Lubrano.

On distingue tres bien Antoine LUBRANO, un verre a la main. A sa droite, sans aucun doute son
épouse Laurence VENTRE et leur fille Eléonore (photo prise vers 1890 ?).

Le patriarche, Michele Arcangelo LUBRANO di SCAMPAMORTE, alors agé de 70 ans environ, est

sans doute aussi présent, ainsi que ses fils Francois et Joseph (au 3éme plan avec les
mandolines?).

Les fréres Lubrano.
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Antoine Lubrano

Jules Imbert, sa femme Eléonore Lubrano, leur fille Antoinette Imbert et ses cing enfants. dans le jardin du Beausset (ca. 1935).
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